POTRZEBY POLSKIEGO MOSTOWNICTWA.

tan mostownictwa na ziemiach polskich roz-
=% wijal sie przed wojng zupelnie nieréwnomier-

nie, odpowiednio do stanu 1 rozwoju komunikac):

poszczegdlnych  zabordw.

Najwyze] postawiony
b. zabér pruski, ze stosunkowo gesta siecia drog
kolowych i kolejowych, wyprzedzal dzielnice inne;
przewazna czesé mostéw ma drogach gléwnych
nalezala tu do typéw mostéw stalych. Na drmgiem
miejscu stala Malopolska, ktorvej sieé kolejowa,
oraz  drogowal, robita

zwlaszeza  samorzadowa,

w ostatnich latach przed wojna bardzo szybkie
postepy. Mostownictwo stalo w miej na poziomie
wysokim 1 prowadzone hylo bardzo postepowo;

n. p. budowa mostow Zelbetowych wyprzedzila tu

wiele panstw europejskich. Niemniej — przeceniane
zreszty — bogactwo lesne, wywolalo budowe zna-

cznej ilosci mostow drewnianych. Natomiast Kon-
greséwka, ktéra beduc w pierwsze) polowie XIXN w.
pod zarzadem wladz polskich, swojemi drogami
i mostami budzila podziw Rosjan, popadla za ru-
syfikatorskich czaséw w zaniedbanie takze i pod
tym wzgledem. Brakowalo nalezyte] sieci drvogo-
wej, a ta ktéra byla, byla zaniedbana ; mosty zas,
przewaznie drewniane, znajdowrly sie w stanie
falalnym. (Nestorowicz: Stan drog kotowych w Kro-

lestwie Polskiem).

Ledwie gdzieniegdzie znajdo-
waly sie stale mosty drogowe; na calej dlugosci
Wisly byly tylko dwa takie mosty w Warszawie.
Jeszeze gorze) zas przedstawial si¢ ten stan na
ziemiach wschodnich. Sieé kolejowa nie byla tez
nalezycie rozbudowana, aczkolwiek mosty na niej
byly wogéle dobre, nawet zbyt silne.

Wojna przetoczyla sig przez wigksza czesé
ziem polskich kilkakrotnie, niszczac za kazdym
razem linje komunikacyjne, a szczegoélnie mosty,
tak drogowe, jak tez i kolejowe. Z mostéw stalych
pozostawaly zazwyczaj pewne czesci zdolne do
uzytkn: przyczolki i filary w calosci, ezy czesciowo,
niekiedy tez poszczegdlne przesla. Mosty drewniane
zupelnemn. Na
miejscu jednych i drugich powstawaly zrazu pro-
wizorja drewniane.

nlegly przewaznie zniszczeniu

W takim stanie, przy braku srodkéw finan-
sowych, bylo wskazane raczej odbudowad jak naj-
wigksza cze$é mostéw nieco gorzej, wiec jako
mosty drewniane, anizeli stara¢ si¢ o zupelnie ra-
cjonalne odbudowanie, ale tylko jakiej$ ich czesei.
Dotyczylo to przedewszystkiem mostéw drogowych.

W or. 1921 pisalem w ,Przegladzie Techni-
cznym“ (Nr. 112) w artykule ,Konstrukeje inzy-
nierskie w chwili obecnej“: ,Na wlasciwe wyko-
nanie wszystkich zadan, potrzebnych mna biezaca
chwile, Pafistwu polskiemu brak srodkéw, a jednak

zadania te w jaki$ sposéb wykonadé sie musi. Jest

ono — powiedzmy obrazowo — w poloZeniu zwy-
klego inteligenta podezas wojny. Musi on sie ubrad,
ale nie moze ubra¢ sie porzadnie. Gdyby kupil
porzadne ubranie, zabrakloby mu na trzewiki;
musi wiec kupi¢ ubranie lichsze, ktore mu sie
predzej zedrze 1 lichsze trzewiki, gdyz i jedno
i drugie jest mu nieodzowne. Tak tez i nasze Pan-
stwo. Gdzie budowad musi, tam stol przed konie-
cznosein  stosowania ustrojéow  budowlanych gor-
szych, obliczonych na czas krétszy. N. p. musi
budowaé¢ mnostwo mostow, tak ze wzgledéw go-
spodarczych, jakotez strategicznych i powinnoby
je pobudowaé jako stale z calego szeregu powo-
dow. Jednak, jezeli 1m b. mostu zZelbetowego
kosztuje 180.000 mk., Zelaznego nawet 250.000 mlk.,
drewnianego za$ (o malych przeslach, dopuszczal-
nych w moscie prowizorycznym) 25.000 mk., (cyfry
wziete z konkretnego przypadkuw), to lepiej dzis
wrzniesé dziesie¢ mostéw drewnianych, niz jeden
zelazny, lub siedm drewnianych, zamiast jednego
zelbetowego, liczac na to, Ze przystapi sie do bu-
dowy mostow stalych wowcezas, gdy podniesie sie
Jednakowoz sa

miejscowosci 1 rzeki, gdzie budowa mostu stalego

walnta 1 unormuja  stosunki?),

jest z szeregu przyczyn nieodzowna, n. p. most
na Wisle pod Sandomierzem®.

Pomimo tendencji wielu wladz i wieln inZy-
nieréw, mierzacych sily na zamiary, zycie poszlo
tym wlasnie torem. Projekty mostéw drogowych
stalych, wykonane w pierwszych latach wolnej
Polski, pozostaly przewaznie projektami. Whrew
powyze] przytoczonemu zdaniu, nawet most dro-
na Wisle w

filarach drewnianych 1 dopiero zwolna, po zaspo-

oOWY Sandomierzu wzniesiono na
kojenin najwazmiejszych potrzeb, czasem byle czem,
mozna bylo przystapi¢c do budowli stalych, ktére
od kilku lat zaczynaja coraz bardziej zastepowad
mosty drewniane.

W lepsze] nieco sytuacji bylo Ministerstwo
Koleji, gdzie prowizorja z natury rzeczy musialy
byé mocniejsze, — w  wieln wypadkach Zelazne
(wojskowe mosty skladane), zalozone za czaséw
wojny i w niejednem miejscu do dzi§ dnia stoja,
nawet w pierwszorzednych punktach (mp. Dniestr
pod Jezupolem; Wisla pod Deblinem). Odbudowa
mostéw  kolejowych w drzewie nie jest w tym
stopnin dopuszcezalna, co przy mostach drogowych,
odyz przerwa ruchu kolejowego jest dotkliwsza
1 trudniejsza do powetowania. Wszakze na drodze

1) Do dnia dzisiejszego ulegly te stosunki zmianie
na lepsze, z dwu powodéw, — o czem nizej. — Raz dla-
tego, ze mostéw drewnianych wrzniesiono rzeczywiscie
duzo, powtére ze wzgledu na zmiane wzajemnego stosunku
cen poszezegolnych materjaléw konstrukeyjnych i mostéw
z nich wzniesionych.
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latwiej jest zbudowaé prowizorjum, urzgdzié objazd,
a wreszcle mozna nawet nieraz przebydé rzeke whréd.
Do potrzeb mostownictwa istniejacych dzi-
siaj drog komunikacyjnych, dodac¢ nalezy potrzeby
tegoz na linjach, ktérych rozbudowa jest konie-
czna 1 to tak drogowych, jako tez 1 kolejowych.
Rozbudowa sieci komunikacyjnych postepuje u nas
bardzo wolno, z powodu trudnosci finansowych
Panstwa. Niemniej jednak tak ze wzgledéw strate-
gicznych, jak tez 1 ze wazgledéw gospodarczych,
bedzie musiala przyjsé. W konsekwencji staje
przed nami zagadnienie, w jakiej ilodci 1 w jakim
porzadku konieczna jest przebudowa, wzglednie
budowa mostéw stalych, oraz budowa mostéw
drewnianych.
Nestorowicz (Sprawa drogowa w Polsce)
oblicza, Ze nalezaloby w Polsce przebudowaé na
mosty stale na drogach panstwowych 160 Km bie-
zacych mostéw wiekszych (ponad 20 m diugosel),
za$ do 200 Km mostéw mniejszych 1 przepustow,
za$ na drogach wojewddzkich i powiatowych 400,
wzglednie 480 Km. Koszt przebudowy wynieséby
musial okolo 1.650 miljonéw zlotych w zlocie, co
jest cyfra raczej nisks, niz wysoks. Stan i po-
trzeby przebudowy na stale mostéw kolejowych
podaje zalgczona tablica (dane z 28 lutego 1927):

{ O rozpietodeci \R
I Ja () & Zem
ILOSC MOSTOW ponad 20m | poniZej 20 m
sztnkM Kmb sztnkl I\'rw;bi sz@_kﬁ\_l(mb
Zniszczonych na sta-
rych linjach, lub
wybudowanych pro-
wizorycznie podezas
wojny na nowych
linjach . . . . . . || 379 | 276 | 2082 | 10-8| 2461 | 384
7 tego odbudowanych 4
na stale . . . . . || 170 | 10-7| 950 | 46| 1120| 15
Pozostaje do odbu-
dowy . . . . .. (209 169]1132| 62|1341| 2531

W jakim kierunku powinna i$é rozbudowa
mostow ?

Poszczegolne dzielunice Polski stoja na réz-
nych poziomach, tak pod wzgledem gospodarczym,
jak tez i kulturalnym. Tam gdzie ten poziom jest
wyzszy, tam gdzie potrzeby sa wigksze, musi by¢
tez 1 sie¢ drég gestsza i drogi lepsze, a mna nich
lepsze, silniejsze 1 bardziej dlugotrwale mosty.
Dotyczy to przedewszystkiem zachodnich, polu-
dniowych i centralnych dzielnic. Powtére, wzgledy
gospodarcze, jakoteZ strategiczne, wymagaja w pe-
wnych miejscach, na pewnych wiekszych rzekach,
zabezpieczenia przekroczen stalych, ktérymby nie
grozila kazda wieksza woda, luob mocniejsza kra.
Komunikacja bowiem uszkodzona, lub zniszczona
na dluzszym modcie, nielatwo da sig przywroécié!).

- 4

1) Na wiosng 1922 roku powdd# zniosla 76 wigkszych
mostéw drogowych.

Na tych za$ rzekach, przeplywajacych przez naj-
wazniejsze pod kazdym wzgledem czesci Panstwa —
dotyczy to przedewszystkiem Wisly
wazne jest zagwarantowanie nieprzerwanej komu-
nikacji pomiedzy jednym a drugim brzegiem i tem
samem miedzy jedna a druga czescig Panstwa.

specjalnie

Wezmy pod uwage te wlasnie, najwazniejsza z rzek
naszych, Wiste. Komunikacja przez nig znajduje
sie w bardzo smutnym stanie. Sa una niej miano-
wicie mosty nastepujace (od Oswiecimia do gra-
nicy W. M. Gdanska):
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Zatem od Krakowa do granicy W. M. Gdan-
ska jest na Wisle 13 mostéw stalych 1 to skupio-
nych w Krakowie, Warszawie 1 w b. zaborze pru-
skim, a 11 mostéow tymeczasowych, gdy n. p. na
Sekwanie w samym Paryzu (w obrebie murdw)
jest 27 mostow, nie liczac przekroczen tunelami.
Nie w lepszej sytuacji znajdujg sig prawie wszyst-
kie doplywy Wisly, oraz niemal wszystkie rzeki
w b. zaborze rosyjskim.

Stan i potrzeby jednego i drugiego dzialu
mostownictwa nie ze wszystkiem sg identyczne
i nie ze wszystkiem dadza sig poréwnaé. Z powo-
déw oméwionych wyzej, wszystkie mosty na glo-
wnych linjach kolejowych powinny byé wykonane
w calodci jako mosty stale, tak pod wazgledem
przyczolkéw i filarow, jak tez 1 konstrukeji gornej.
To samo — w niewiele muiejszym stopniu — da
sie powiedzie¢ o kolejach drugorzednych. Stad tez
prowizorja kolejowe drewniane muszy byé krétko-
trwale i mozliwie szybkie zastgpienie ich kon-
strukcjami stalemi jest konieczne; tylko na pod-

1) Konstrukeja zelazna skladana na filarach muro-
wanych.

?) Istnieja tylko miekompletne filary i przyczolki.

%) Narazie nieuzywany.

Cyfry w nawiasach oznaczaja mosty w budowie.
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rzeduych kolejkach sa one dopuszcezalne w nieco
wigkszym zakresie. To samo dotyczy konstrukeji
mostowych kolejowych 1 na ziemiach wschodnich,
gdzie — przy rzadkiej sieci kolejowej — wazgledy
strategiczne odgrywaja tem wazniejsza role!).
Nieco inacze] przedstawia sie sprawa mostow
drogowych. Mosty drewniane mozna tu w wieln wy-
padkach uwazaé nie jako prowizorja, ale jako kon-
strukcje stale, ktére doskonale moga zastapié¢ mo-
sty Zelazne, czy zelbetowe, o ile sie je zbuduje
materjaln
1 oprze na przyczétkach i filarach statych. W wy-
zej cytowanym artykule pisalem w r. 1921 ..., pray
mostach (oczywiscie drogowych), majwlasciwszym
I pare lat
najekonomiczniejszym typem sg dzi§ mosty dre-
wniane na palach, lub filarach betonowych, czy
kamiennych“. Od tego czasu nic si¢ pod tym wzgle-

nalezycie, z dobrze impregnowanego

uwzgledniajac dzlesiatkow —

dem nie zmienilo. Pod wzgledem wytrzymalosci
zdalo drzewo podczas wojny egzamin lepiej niz
przypuszezano poprzednio. Na drogach za$ pod-
rzednych, do ktérych narazie, ze wzgledu na ich
nawierzchnie, mozna takze zaliczy¢ niejeden odci-
nek traktéw nawet panstwowych?), prawie wszystkie
konstrukeje mostowe moga byé $mialo wykonane
jako drewniane, w mniejednem miejscu nawet na-
razie na drewnianych jarzmach. Dotyczy to prze-
dewszystkiem rzek naszych na Wschodzie, gdzie
wobec leniwego ich pradu mosty drewniane sa
tem bardziej dzisiaj dopuszczalne. Wysoka stopa
procentowa do odraczania

sklania nas

raczej
" Tez same wzgledy strategiczne nakazuja z drugiej
strony, w wielu miejscach, n. p. na Widle, nie stosowac
zbyvt wielkich rozpietosci poszezegdlnych przesel.
?) We wschodnich wojewddztwach sa to niejedno-
krotnie drogi gruntowe.

tych inwestycyj, wogole nie-

jak
najniezbedniejszych potrzeb.
oprocentowanie
stafego wynosi

wszystkich

Jezeli np. roczne
sumy potrzebnej na budowe mostu
300.000 zl., zas konserwacja istnie-
jacego mostu drewnianego do 80.000 zl. (biorac
wypadek konkretny), to wskazane jest raczej mo-
zliwle dlugo utrzymad most drewniany, o ile
wzgledy innej natury, chodby n. p. strategiczue,
nie wplywaja na odmienna decyzje. Moment ten
jednakowoz posiada znaczenie przejsciowe.
Reasumujac powyzsze, stresci¢ mozna ogélny
program odbudowy i rozbudowy mostownictwa
naszego w nastepujacy sposob:
@) Mostownictwo drogowe: W wyzej ekono-
micznie 1 kulturalnie stojacych dzielnicach Panstwa
wprowadzaé¢ nalezy na

drogach panstwowyeh,

W miare moznosei, mosty o stalej konstrukeji, czy
to w drodze przebudowy istniejacych prowizorjéw,
czy tez w drodze budowy, tam, gdzie dotychczas
wogole ich niema. Za mosty stale uwazaé nalezy
w plerwszym rzedzie mosty Zelazne 1 zelbetowe
na filarach 1 przvezoélkach kamiennych, lub beto-
nowych, w drugim za$ rzedzie mosty drewniane
na takichze filarach i prayczélkach. Dzielnice po-
zostale nalezy przedewszystkiem zaopatrzyé wo-
gole w mosty i to drewniane, w miare mozZnosci
na filarach i przyezdlkach stalych.

b) Mostownictwo kolejowe wymagaé bedzie
budowy mostéw stalych wszedzie tam, gdzie do-
tychezas sa prowizorja zZelazne, czy drewniane,
poczynajac od linij pierwszorzednych. Za mosty
stale uwazaé¢ tu mozna wylacznie mosty zelazue,
zelbetowe, lub kamienne. Mosty drewniane i to
niewielkie, mozna dopuscié tylko na linjach pod-
rzednych. Przy budowle nowych linij nalezy sto-

sowa¢ te sama zasade. Stefan Briyla.

GOSPODARSTWO WODNE W POLSCE.

‘ospodarstwo wodne podzielicby nalezalo, sto-

sownie do charakteru i celu, na nastepujace
dzialy: @) rolnicze (regulacja rzek, ochrona przed
powodziy 1 meljoracje gruntéw), b) przemyslowe
(wyzyskanie sil wodnych, zaopatrzenie w wode
zakladow przemyslowych), ¢) komunikacyjne (drogi
wodne) 1 d) zdrowotne (zaopatrzenie w wode miast
1 miejseowosci, kanalizacja miast, utrzymanie wod
w czystosei). Dzialy te, wzglednie ich poddzialy,
laczg sig niejednokrotnie $cisle ze soba, a pewne
roboty z budownictwa

dzialu wodnego sluz:

w wielu wypadkach kilku celom réwnoczesnie.

Zinnego punktu widzenia moznaby podzielié
gospodarstwo wodne na ochronne i produkeyjne ;
pierwsze ma za zadanie ochrone przed niszczacemi
sitami wody, drugie produkowanie pewnych war-
tosei, lub podniesienie produktywnosci.

W

swego bytu, do podniesienia warunkow egzystenc)i

])‘cu'lst\\'a.('h, ktore daza do utrzymania

mieszkancow, obydwa te dzialy musza by¢ kulty-
wowane; paistwo utrzymujace swe gospodarstwo
wodne w stanie pierwotnym, nie jest dzi§ do po-
myslenia. Wobec konkurencji panstw idacych z po-
stepem czasu, wkladajacych swe oszezednosei w ro-
boty inwestycyjne, tak ochronne, jak i produkeyjne,
egzystencja takiego panstwa, oraz jego obywateli,
bylaby bardzo mizerna. Zrozumialy to -doskonale
panstwa zachodnie, regulujac od lat przeszlo stu
swoje rzeki, budujac sieci sztucznych drég wo-
dnych, wykonnjac obwalowania rzek i starajac sie
przez zmeljorowanie gruntéw podniesé ich wy-
datnosé¢ do maximum. Nowszym dzialem jest inten-
sywne wyzyskanie sil wodnych, na ktérem to polu
dokonano tak wiele, pomimo stosunkowo jeszcze



