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popr'zeczny); .Przy lagodnem' hartowaniu, powstaje w war-
stwach zewnetrznych prébki martenzyt g, o wiekszej cbigto-
Sci wIas’ciwéi, a w $rodku — martenzyt g, o mniejszei obje-
tosci wlasciwe]. Brzegi w tym wypadku zmajduja sie pod
ciénieniiem, o ¢$rodek ulega maprgzeniom mozciggaijacyim,
wskutek czego powstaje rysa wewnglnzna, palrz rys. 3 ¢
Rozkdad powyiszych maprezen stwierndzony wostal wznang
metoda okre$lania naprezen wedlug Heyn'a.

W lej bandzo interesujace i cbszernej precy, przy-
tacza autor wynilki swych biidan przeprowadzonych wspél-
nie z p. Ishigaki nad zmianami twardosci stali zahartowa-
nych w czasie ich powolnego odpuszczania i potwierdza
znany fakt, ze maximum twardosci w wypadkach zbyt ener-
gicznego hartowania mozna osiagnac tylko w .drodze na-
stepmego odpuszczania (sztuczne stanzenie sie), Maximum tej
twardosci osiggneli autorzy po odpuszczaniu stali zahartowa-
nej w temperaturze 150°, (Prof. K. Honda, Archiv fiir
das Eisenhiittenwesen, 1928, 8 527—533.

l1. F..Cz.
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Budowle wodne, stosowane przy regulacji Wisly i jej do-
plywéw. Roboty faszynocwe, Zestawil i z wlasnych do-
$wiadezern uzupelnit Jézef Stanistaw Cwikiel, in-
zynier drég komunikacji, Warszawa, 1925. Tekst wielk. 4°,
str. 96 z 10 fig, Atlas, wielkie folio, tablic IX,

Sprawoczdanie o ‘em okazale wydanem dziele poprze-
dzié nalezy wiadomo$cia o wiezyjacym §uz idzi§ autorze.

Jézef 'Stanistaw Cwikiel, watlszawianin, urodzony w = 1850,

ukoniczyl szkote realna na Kanonji w r. 1868, wstapit na wy-

dziat fizyko-matematyczny uniwersytelu warszawsliego, a

jednor:zesnie obijat posade rysowniky w Zarzadzie Komunika-

¢j: w Warszawie, 'Po dwdéch latach opuscit uniwensytet i po-

Swieciwszy sie wylacznie pracy technicznej zostal delego-

wamxy'vdio nadzoru robét regulacyjnych ma Wisle, w wzedci, sta-

nowiacej podéweczas granice Galicji. W r. 1871 dozorowal
roboty przy budowie walu Ciechociniskiego, a w Zarzadzie

Komuynilacji ztozyl egzamin kondukitorski, W r. 1874 mia-

nowany dwzyniterem drogowym klasy [II, olwzymal zarzad

konsenwaciji odcinka szosowego pod Warszawg, W », 1879

przenosi sig do Petershurga, gdzie otrzymuje posade refe-

venta w deparlamencie drog szosowych i wodnych, a jed-
noczeénie sklada egzamin wstepny do Instytutu drég ko-
munikacji. Przy usilnej pracy, wysoko ceniony w minister-
jum, gdzie bierze udzial przy opracowamin projekiu rze-

Zni miejskiej w Petersburgu i otrzymuje w r. 1884 w Insty-

tucie drég komunikacji dypiom inzyniera. W

stepnym milanowany zostaje ldierowniliem robét negulacyj-

nych na Wisle pod Warnszawa, i odlad nie przestaje zajmo-

roku na-

wat sig dym przedmiotem. Zdobyle prakiyka odnoéne wia-
domasei streszeza w rozprawie rosyjskiej: Faszinnyje ro-
boty. Detali ustrojstwa boleje wainych sooruienii po spo-
sobam upotreblajemym na rickie Wislie, wydanej. w War-
szawie w r. 1895, z zapomogi udzielonej przez petersbuir-
slei Instyitut drég leomunikacit. W r. 1904 opuszcza stanowi-
sko kierownika robét na pogranicznych czeéciach rzek Wi-
sly i Sanu, Po dziewiecioletniej pracy, awybuch wojny wsu-
wa go z iSandomierza i wmusza do przeniesienia sie wras
z Zarzadem Komunikacji do :Mohylowa, Powrdciwszy o
kraju w r. 1918, staje na czele prac regulacyjnych na Wisle
i w Ministerstwie Rob6t Publicznych, zostaje naczelnikiem
"I Okregu rzeki Wisly, a mastepnie szefem warszawskiej dy-
rekcji robét wodnych. Od r. 1920 opracowywad zaczyna
w (.jqz_y!jcu_ polskim swa prace o.robolach faszynmowych, a od
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‘Ministerslwa R, ‘P, olrzymuje zapomoge ma jej wydanie.
Podczas wykarczania rekopisu, 4 kwietnia 1925 r., uniiera
pa alak sercowy, Ministerswo R. P.; na pamiglke izterdzie-
stoletniej jego -pracy na Wisle, nadato jednemu ze statkéw
inspekeyjnych nazwe: Iniynier Cwikiel, a na uroczystosci
togo madania, 11 lwietnia 1926 v, w porcie Czerniakowskim,
kierownile dyvekoji drog wodnych inz, Rodow'cz uczeit wy-
mownemi slowy pamieé zmarlego. '

Autor pisze w przedmowie, ze prace swy wydatl po
raz pierwszy w r. 1895, jako Owezesny wykonawca megula-
cji niewielkiego odcinka Wisty pod Warszawyg, ktére to
roboty wywolane wyby potrzebs zaopatrzenia miasta w wo-
de czerpang z rzeki. Wydanie umozliwita mu pomoc Peters-
burskiego  Instytutu ko-
wecznodei prace swa w jezylku rosyjskim, wydrukowal czesé:
atlasu 2z napisami polskiemi, co wlatwito wydanie pracy w

komunikacji; wydajac  z

jezyliuw polskim, przy olrzymaniu ma len cel zapomogi od
Ministerstwa R, P,

W pracy swej rozpatnuje maprzéd materjaly faszy-.
nowe: chrést, wierzbe (salix) i jej szkodnika wierzbéwke:.
méwi mastepnie o faszynie, réznorodne;j i wililowej, palikach,
witkach, ziemi, kamieniu, Zwirze i podzwirku oraz sznurkach..
Zajmuje go dalej dostawa materjaléw do robét i opisuje:
fodale, galary, krype duzg, krype maly (patelke) barke,
bajdak, berlinke i gabare. Poniewaz koniecznoé¢ sprowadza-
nia materjaléw laszyncwych ze znacznych odleglosei ban-
dzo podnosi ich cene, jprzelo autor zaznacza, ze istaraé sie:
nalezy o rozwéj plantacyj rzecznych po catej Wisle i na
innych wzekach, aby koszty rebot obmizyé, a tym sposobem
regulacje rzek przyépieszyé,

W dalszym ciagu jest mowa o rozmieszczeniu mate-
rjaléw faszynowych i o budowlach prostych wykonywanych
z faszyny, jaldiemi sa: plethi, czestokétapalisada, kiszlki [a-
szynowe, faszyny ciezkie i materace faszynowe, Autor opi-
suje szczegélowo narzedzia niezbgdne do robot laszyno-
wych, jatkiemi sa: (rambéwka, woézel, baba leldea i ciezka:
méwi o dozorze technicznym i o majstrach faszynowych. Za
najlepszy sposob budewy lam faszynowych wwaza lak zwa-
ny holendersii, czyli wachlarzowy, jako zapewniajgcy moc
wykenywanej budowli & len sposéb szezegilowo opisuje.
Podaje mastepnie wyszczegdlnienie budowli faszynowych
1 opisuje: opaski brzegowe, poprzeczki, przelamowania, la-
my podiuine, namulniki, fundamenty, czyli wrzynki, oraz
taczemie budowli regulacyjnych w brzegiem., Szczegélowo
rozwaza budowe tam popizecznychi i trawerséw z laszynady,
budowe tam podluznych, nalezyte ugruntowanie i ubicie tam,
umccnienia brzegowe, copaski, zamkniecla odndg, zrmoco-
wanie koron i skarp, budowle z kamienia, umocowania giéw
poprzeczek, brzegostony, maprawy uszlkodzen tam faszymo-
wych, budowle pomocnicze dla zaladowan odnég wzecznych.
W awagach ogélnych zajmuje sig wyznaczaniem lkierunkéw
budowli regulacyjnych na rzekach, okreslaniem ilosci robat
$wiadczendanmii robdt,

tyeh sprawozdaniami

technicznemi i1 ogolnemi. Ostatni rozdzial traktuje o zale-

wylkonanycl,

sianiu urielizn na rzelkach z dnem ploszezystem il nuchomem,
obejmujgc: warunli ogdlne, lworzenie plantacyj wilklino-
wych, ubrzymywanile tych plantacyj i elsploatacie planta-
cyj panstwowych, '

Dziewigé wielkich tablic atlasu i dwanaécie rysunkéi
w bek$aie objasniaja wyczerpujaco szczegdly tego praletyc:-
mego podrecznika, zeslawionego, ijak pisze autor w puzed-
mowie, ,mie droga kompilacyi 2 podrecznikéw & dziet tech-
micznych, lecz ma zasadzie wlasnego dogwiadczenia, stwier-
dzomego praktyka & obtvzymywianemi mezultatami®’,
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