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Ustrdj druby stanowil do§é trudne zadanie konstruk-
cyjne, ze wzgledu na to ze trzeba bylto wykonaé nieprze-
rywang linjg gwintu. Trudno$é te ominieto w ten sposéb,
ze tasme tworzacs gwint wykonano jednak z przerwami
(na ztaczach i w miejscach ustawienia przektadni od silni-
kéw na waléruby), lecz w tych miejscach zachodzg oba kot
ce tej tadmy jeden nad drugi, za§ krazki kierownicze wa-
gonu, toczace sig po tasmie gwintu, sg tak skonstruowane,
ze dotykajs w kazdym razie bgdz dolnej, badz ter gérnej
tasmy. Watnapedzajgcy miedei sig obok §ruby (rys. 1 z le-
we] strony) 1 posiada glgbokie wyciecia dla nmozliwienia
przej$cia wystajgee] czedcl gwintu, przy odpowiedniem
ustawieniu wzajemnem obu watéw. Na koncu watu nape-
dzajqcego zamocowane jest kolo zebate stozkowe, zaze-
biajace sig z takiemz kotem na wale §ruby; plzekiadnla
ta jest otoczong ostons. T.ozyska podtrzymujace élubq 88
oparte réwniez na podstawach zaopatrzonych w wyciecia
umozliwiajgce obrét gwintu, t. zn. majace ksztatt walu
wykorbionego. W miejscach gdzie tor zaquca lub' zmienia
pochylenie, tasma $Srubowa tworzy sie z dwéch czesei,
ktére wzajemnie sig pokrywajg, t.zn. jedna stopniowo
mQ zbliza do osi. éruby, gdy druga oddeala sig od niej,
i w ten spos6b powstaje dodé lagodne przejscie.

Na kolei wystawowej wagony. krazg po torze za-
mknigtym, skladajgcym siqz dwulinij réwnoleglych i dwu
tukéw. Przechodzac z lewego toru na prawy, wagony nie
mogs byé juz poruszane w ten sposéb jak na szlaku, ze
wzgledu na to, ze promien krzywizny tuku jest zbyt maty.
Wynalazea wszakse znalazt sposéh zautomatyzowania
ruchu i w tem miejscu, wprowadzajac poziomy drag o roz-
widleniach na koficach, ktéry stale sig obraca, otrzymujac
naped od $rub poruszajacych wagony. W chwili dojécia
wagonu do zakretu, drag ten zaczepia o stosowny wystep
pod wagonem i obraca go az do chwili, gdy zetknie sig
on ze érubg pociggows drugiego toru (p. rys. 3).

Rys. 2. Widok obu toréw kolel niezatrzymujace] sie. -

Energji do napedu §rub pociggowych dostarczala
silownia o jednym silniku Diesela 500 XM mocy i prad-
nicy; zuzycie energji wynosilo jednak w 1zeczywistosci
tylko 200 KM, Na kolei kursowato 85 wagonéw, mxeszczq
cych po 20 pasazeréw.

Tory skiadaly signie z szyn, lecz z‘dwoch pasc’)w be-
tonowych wzdluz wglebienia na §rube. Po pasach tych
toczyly sig kola wagonéw, zaopatrzone w obrecze gumowe.
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Kierowanie boczne wagondw osiggano zaponioca( klapkow
klelowmczych przymocowanych do wagondéw i opieraja-
cych sig o wewngtrzne krawedzie wglebienia.

Srube poruszato 14 silnikéw elektrycznych, wigeza-
nych jednoczesnie, zapomocg wspdlnego rozrusznika,
Okres od wlgezenia silnikéw do osiggnigeia normalnej ich
ilo§ci obrotéw wynosit 45 + 90 sek. Osobny obwéd, stu-
zgcy do przerywania pradu w razie -potrzeby zatrzy-
mania ruchu, byl plzecia,gniqty przez caly dlugosé drogi
iw waanerzych jej punktach ustawione byly odpowied-
nie \vqucznll(l daJa,ce mo2n086 (w razie wypadku) zatrzy-
mania ruchu w ciggu 156 + 20 sek. !

Urzadzenle do samoczynnego oObracania

Rys. 3.
wagonoéw, wzgl. do przestawiania ich -na drugi tor.

Ogélny przebieg wagonéw  niezatrzymujgcych
sie® wynosit 10500 wagonowo-km dziennie (w ciggu
123/, godz.). Oczywiscie méglby on byé wigkssy, gdyby
zastosowano wigkszg szybkost jazdy, czego jednak nie
uczyniono przez ostroznosé, Ilo§é przewiezionych pasaze-
réw przez caly czas trwania Wystawy wyniosta 1500000
(ok. 55000 dziennie). Wypadku nie bylo ani jednego.

Wedlug obliczenia wynaluzcy, catkowity koszt wias-
ny na 1 pasazera i 1.mile (1609 m) wynosit 0,1 penny,
t,zn. byl 5 razy mniejszy niz takiz kosdprzewozuautobuso—
wego lub kolei podziemnych Londynu zad 8 razy nizszy
niz koszt przewozu tramwajami londynskiemi.

. Zuzycie czefei taboru i torn, wbrew przewidywa.-
niom, bylo stosunkowo nieznaczne, co mozna ttomaczyé
\vyhatczemem hamowania. Wagony zreszty byty lekkie,
wazyly bowiem 140 <+ 180 kg na 1 miejsce, w przysztosci
786 majs byé budowane jeszcze liejsze’ (az do 3 7 przy
30 pasazerach). Woéwezas mnacisk $ruby pociagowe] na
krazek wodzacy wagonu wymesw tylko 30 kg, przy ru-
chu ze statg p;qdkoscm,, 1 0s1qgme maximum 680 kg, pxzy
najwigkszem przy$pieszeniu, W tych warunkach, zuzycie
mechanizmu napedowego bedzie niewielkie, a zresztg
nawet w razie wiekszych uszkodzen, cze$ci zniszezone
beds, mogty byé zamienione z Yatwoéeig i b, predko.

Podobno nows, koleja, zaintelesowaly sigiinne mia-~
sta, plOCL Londynu, mianowicie: Swansea, Bern, Valpa-
raiso iinne, - . O. W. 9
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Adam Tadeusz Truskolanski. Najnowsze prady w hydromecha-

nice. Odbitka z .Zycia Technickiego*. Lwbdw, 1923, 89, sir 38
N Autor obja$nia na wstepie, 2ze szkic len jest przerobkq jego
odczyty, wygtoszonego pod tym samym tytutem, w grudniu 1922
roku w Politechnice Lwowskiej. Rozpatrujac rozwéj hydrome-
chaniki w ubieglem stuleciu, zaznacza, ze ,hydraulika zaspokolla
moze W pewnej mierze potrzeby praktyka i inzyniera, lecz nie
mogta ugasi¢ wrodzonego pragnienia wiedzy, checi poznania isto-
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ty rzeczy, ukrytej poza utudng ograniczonodcig naszych zmysiéw.
Wyplywem checl poznania tajemnlczych przejawéw ruchu cieczy
rzeczywistych sg, owiane bezinteresownym entuzjazmem dla wie-
dzy, usilowania uczonych: O. Reynoldsa, J. V. Boussinesq’a
H. A Lorentz’a*. Rozwazenic tych usilowan, a takze prac Ek-
mana, Noethera § Schillera, doprowadza autora do wniosku, ze
Jumysty tej miary co Boussinesq i Lorentz bezsilne stangty przed
tajnikami ruchu cieczy rzeczywistych, i ze zjawiska tego ruchu
»moza oplsaé¢ w spos6b bez poréwnania prostszy przez poglebienie
podwalin fizykalnych, jak to wykazat prof. M. Broszko w swe]j
rozprawiep.t. Nowa teorja ruchu cieczyrzeczywistych,
ogloszone] w lwowskiem Czasopi§mie Technicznem w ro-
ku 1921+, Przedstawia nastepnle te nowg teorje ,przytaczajgc ustg-
Py, stanowiace istotna jej cze$¢, prawie doslownie* i wnosi ,2e
ostatnim wyrazem kilkuwiekowych zmagan si¢ ducha ludzkiego
z problemem ruchu cieczy rzeczywistych jest teorja prof. Broszki.
Doskonata w swej prostocie, zdumiewajaca bogactwem i Swie-
20$cig nowych pojeé, wnikajgca gleboko w tajniki przeplywow
cieczy rzeczywistych, ma w dziejach hydromechaniki cieczy rze-
czywistych znaczenie przetomowe".

Gruntowng znajomo$§¢ przedmiotu i wielkie oczytanie, wy-
kazane w tej broszurze, uwydatnit aulor wiecej jeszcze w nie-
dawno wydanej ksigzce: Hydromechanika (z przedmo-
wa prof. dr. M, T. Hubera, Lwéw, 1925), o ktérej, zanim sie tu
ukaZze szczegblowe sprawozdanie, powtérzy¢ mozemy tylko sad
wybornego znawcy prof. dr. M. T Hubera, piszacego w przed-
mowie, 2e ukazanie sig. tej ksigzki .uvzgledniajace] najnowsze
prace, trakiujacej réwnomiernie a krytycznle cze$§¢ teoretyczna
i doswiadczalna, zawierajgcej w kazdym rozdziale treSciwy wstep
historyczny 1 zaopatrzonej. obficie w staranny dobdr terminéw
naukowych polskich, nalezy powita¢ ze szczegélnem zadowo-
leniem®. e F K.

Kongresy 1 Zjazdy
I MIEDZYNARODOWY KONGRES PRASY TECHNICZNEJ.

Z inicjatywy francuskiego Syndykatu Pracy Technicznej, od-
byt sie niedawno (I — 4 pazdziernika r. b) w Paryzu pierwszy
mi¢dzynarodowy zjazd przedstawicieli prasy zawodowej Zjazd
zgromadzil okolo 200 oséb, reprezentujgcych 26 panstw. W kon-
gresie wzlety tez udzial Niemcy i Rosja, Prasa techniczna pol-
ska byla reprezentowana przez p. A, Pawlowskiego, redaktora
miesigcznika ,In2ynier Kolejowy" oraz przez nizej podpisanego,
jako redaktora tygodnika ,Przeglagd Techniczny“, upowaznione-
go nadto do przedstawiclelstwa ,Przegiadu Elektrotechnicznego®
i,Qazety Cukrowniczej*.

Obrady Kongresu podwiecone byly kilkunastu referatom,
opracowanym przez odpowiednie Komisje, wybrane przez Syndy-
kat francuski. Z licznych zagadnien oméwionych na Zjeidzie
wymienimy tu sprawy: 1) zasadniczego charakteru czasopism tech-
nicznych; 2) zadan prasy technicznej; 3) rozwoju historycznego
tej prasy; 4) wspdlpracy miedzynarodowej na polu czasopi§mien-
nictwa technicznego; 5) racjonalnej organizacji prac bibljograficz-
nych, obejmujacych caloksztalt prasy $wiatowej naukowo-tech-
nicznej; 6) stworzenia bibljotek technicanych w gléwnych o$rod-
kach przemysiowych i w stolicach poszczegdlnych panstw i wiele
innych. Pozatem toczyly si¢ obrady na tematy mniej moze intere-
sujgce szerszy ogol, lecz wazne dia czasopism, jak kwestje pra-
wne publicystyki (ochrona tytulu, okladki, prawa autoréw, ochro-
na wiasnosci rysunkéw, prawa repliki w dyskusji). spiawy oglo-
szei, oplat pocztowych, techniki druku, udzialu w Komisji wsp6i-
pracy intelektualnej Ligi Naroddéw i t. p.

Jednym z konkretnych wynikéw obrad Kongresu bylo utwo-
rzenie Miedzynarodowej Federacji Prasy Technicznej, kiéra niewat-
pllwle powinnaby odegra¢ duzq role w zakresie wsp6ldziatania czaso-

piSmiennictwa réznych krajéw. Uznajac doniostosé takiej wspél-.

pracy i biorac pod uwage korzydci, jakie dac ona moze prasie
polskiej, podtrzymujacej nader stabe nici taczno§ci z prasg tech
niczng Zachodu, przedstawiciele pism polskich podpisali w imie-
niu reprezentowanych wydawnictw swg zgode na przystapienie

do Federacji. Byloby jednak rzeczg nletylko pozadang, ale nawet’

konieczna, azeby przedewszystkiem prasa nasza zechciala zorga-
nizowac¢ sie w odpowiedni Zwiazek wewnatrz kraju, o co pismo
nasze od pewnego czasu zabiega. Nalezaloby przytem zjedno-
czy¢ w tym zwiazku jaknajwigksza ilo¢ czasopism, gdyz tylko
liczniejsze zwigzki narodowe. uzyskujz udzial w zarzadzie Fede-
racjl. Dotyczas istnieje 1 .nas zaczatek iakiego Zwigzku, utwo-
rzony przez 3 pisma: ,,Przeglad Techniczny*, ,Przeglad Elek-
trotechnlczny* i ,Gazetg Cukrownicza®, sadzimy jednak, ze ilo&¢
pism zrzeszonych wkrétce si¢ powiekszy.

Nastgpny Migdzynarodowy Kongies Prasy Technicznej odbe-
dzie sie w-roku przysztym w Rzymie.™ = o.M :

Ze Stowarzyszed Technicznych.

Warszawskie T-wo Politechniczne.

Dn. 24-go ub. m. odbyto sig pierwsze powakacyjne zebra-
nie T-wa, na ktérem p. J. Bonder zreforowal pracg wiasng p. t.

Ruch dwdch waleow w cieczy doskonatej, wraz z zastoso-
waniem do lotu w bliskosci ziemi.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.

Posiedzenie techniczne dn. 30-go pazdziernila Prze-
wodniczyt p. W. Holtorp, czynnusci sckretarza pelnit p. J. Lehr-
bach, Odczytano komunikat Rady, wzywajjcy czlonkéw Stow.
do wziecia licznego udzialu w uroczystosciach ku czci Nieznanc-
go Zotnierza dn. 2-go listopada r. b. oraz zawladomienia v wal-
nem zebraniu, kiére odbedzie sig¢ 6-go b. m. i o zbiorowym od-
czycie, urzadzonym przez Stow. Przemysl. Budowlanych o 1V-ym
Miedzynarodowym Kongresie Budownlctwa (Paryz, w czerwcu
1925 roku).

Nastepnie zabral glos p. P. Drzewiecki i wyglosil refe-
rat p. t.:

Sprawozdanie z Miedzynar. Kongresu Organizacji Pracy
w Brukseli. '

Kongres, zwolany przez Migdzynar. lzbe Handlowa, zgro-
madzit okoto 500 cztonk6w, reprezentujgcych 12 pafstw: 11 euro-
pejskich i Japonj¢. Ani Niemcy ani Rosja nie byly zaproszone;
Ameryka trzymata si¢ na uboczu.

Jednem z naczelnych zagadnien Kongresu bylo obnizenie
kosztéw wytwarzania. Prace Zjazdu podziclone byty na 3 sekcje!
1) przemyslows, 2) rolniczg i 3) przedsigbiorstw publicznych,
w ktérych wygloszono 20 referatéw., W tej liczbie byly 2 refe-
raty opracowane i wygloszone przez delegatéw polskich, .miano-
wicie: p. dyr. S. Ptuzafiski méwil o kontroli czasu pracy
i przestojéw obrabiarek, za$é p. dyr. S. RaZniewski— o zasto-
sowaniu metod racjonalnej organizacji w gérnictwie. Obie te
prace oparte byly na danych z wiasnej prakiyki, wykazujgcych
nadzwyczaj pomyélne wyniki,

Doniosle znaczenle mieé bedzie jednomy$ina opinja Kon-
gresu, stwierdzajgca wybitna role inzyniera, jako czynnika bez-
stronnie ujmujgcego zagadnienla wytworczo$ci i stojacego na
stanowisku, ze 2adna walka pomiedzy tak zw. kapltatem a praca
niema podstaw reainych, gdyz oba te czynniki jednakowo, we
wlasnym interesle i w Interesie ogélno-narodowym, zdazaé po-
winny do jaknajwigkszego potanienia produkcji i zwigkszenia jej
sprawnosci.

Z innych referatow, wymlenil prelegent interesujacg prace
p. t. .Medycyna przedsigbiorstw®. Autor dochodzi do dwu wnios-
kéw: 1) ze organizm przemystowy powinlen byé pod statg kontro-
13 rzeczoznawcy i 2) ze nalezy porzucié my$l o wynalezieniu szyb-
kich i uniwersalnych $rodkéw naprawy w dziedzinie organizacji
pracy w przedsigbiorstwach.

W koncu podnidst prelegent konieczno§¢ jaknajwigksze-
go skoordynowania dzialalno§ci panstwa na polu wytwoérczosci
1 ochrony pracy. Rozbiezno$é postepowania w obu tych kierun-
kach, stanowiacych z natury rzeczy nieroziaczng cato$¢ w proce-
sie wytwoérczodel, moze da¢ wyniki nadzwyczaj ujemne. Belgja
jest w tem szcze$liwem polozeniu, ze nie zna tych trudnoéci, gdyz
posiada jedno— wspélne—ministerjum przemyslu i pracy Idea ta
zastugiwataby na blizsze rozwazenie jej i ewent zastosowanie
w Polsce.

Nastepny Kongres Organizacji Pracy odbedzie si¢ we Wio-
szech. W migdzyczasie sprawami organizacyjnemi Kongresu kiero-
waé bedzie komitet, do ktérego jako wice-prezes wchodzi prof.
K. Adamiccki z Polit. Warszawskiej.

Po tym odczycle nastapit pokaz kinematograficzny dzialéw
metalurgicznych czeskoslowackich Zakladéw Skody, co do kté-
rych objasnien udzielat p. C. Dobrzynski. :

Kolo mechanikow.

Posiedzenie Kola dn. 3-go listopade wypetnit referat

p. S. Pluzanskiego, p t.
Sprawozd. z Miedzynar. Kongresu Organizacji Pracy
w Brukseli,

w ktérym prelegent, nawigzujac do poprzednio wygloszonego"
na ogdlnem zebraniu odczytu p. P Drzewieckiego, zakomunikowat
dalsze szczeg6ly organizacji tego zjazdu i zreferowal obszerniej
wlasny referat ;O kontroli przestojéw obrabiarek®. Praca
ta ma byé zamieszczona w naszem piSmie (jak réwniez i szcze-
gélowe sprawozdaniaz powyzszego Kongresu), nie podajemy tu
przeto jej streszczenia.



