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che wigksze od tylnich, sg nieco pochylone do poziomu, zag
tylne — bardzie] plaskie — stoja podezas lotu prawie po-
ziomo. Skrzydla s zaopatrzone w lotki tej samej dtugosei
co platy. Naped lotek jest b. tatwy i prosty. Sterowanie od-
bywa sig zapomocs rézniczkowych két zebatych.

Przy przestawianiu dZwigni steru w kierunku diugosei
samolotu, - kola zgbate pozostaja nieruchome, a lotki przy
skrzydtach przednich i tylnich opuszezajs sig lub podnosza
jednoczesnie; gdy natomiast przesuwamy dzwignie wpoprzek,
kétka zebate obracajg sig i lotki z jednej strony kadluba
podnosza sie, za$ z drugiej opadaja. W ten sposéb mozna
zataczaé na platoweu kola. Podezas wznoszenia sie w gére
lotki przednich skrzydel powinny byé¢ opuszezone a tyl-
nich — podniesione, przy opadaniu natomiastlotki powinny
staf odwrotnie. W czasie ladowania lotki przednie powstrzy-
mujy dziéb platowea od zetknigeia sie z ziemia, wéwezas
gdy tylne — przyspieszaja opuszczanie sig ogona i w ten

sposéb platowiec zostaje zabezpieczony od przewrdeenia sie. |

Przy starcie platowce zaglowe puszezane sa w ten spo-
s6b, jak latawce. Platowiec musi byé postawiony pod wiatr
i przy pomocy personelu pomocniczego popychany przeciw
pradowi wiatru, péki nie nabierze odpowiedniej predkosei
1 nie oderwis sie od ziemi.

Lotnik Hentzen w wywiadzie z dziennikarzem niemiec-
kim podal niektére obserwacje swoje i wrazenia z lotéw za-
glowych. Przytaczam je tu w skréceniu ze wspomnianego
artykulu p. Lesage w ,Génie Civil“, ktéry bam je powtérzyl.

Przy puszezeniu platowea wruch 6-ciu ludzi ciggnie za
ling gumowa, kilku innyech zas popycha skrzydta (pod wiatr).
Przy pierwszej komendzie wszyscyrozpoczynaja bieg twarza,
do wiatru, po drugiej — puszczaja ling iskrzydta. Linka zo-
staje odczepiona i samolot wzlatuje cicho w powietrze.

»Platowiec odrazu zostaje porwany przez wiatri za-
czyna wzbijaé sig w gore. Podezas pierwszego mego lotu
wiatr byl jednostajny i moglem mato zwracaé uwagi na pla-
towiee. Latalem wzdluz pochylosei Wasserkuppe. Po 11/,
godz. wiatr zaczgl slabnaé, wiec postanowilem wyladowas
w dolinie. Skierowalem sig do fabryki, ktdéra dojrzalem
zdaleka i wyladowalem o 10 km od miejsca odlotu“.

»Drugi lot méj — 8-godzinowy — byl zupelnie inny.
Wiatr byt bardzo gwaltowny — 12— 16 ms—! i niejednostaj-
ny. Przy odlocie samolot zostal silnie potracony i musiatem
caly swg uwage skierowaé na zachowanie sig jego. Staratem
sig trzymaé zbocza Wasserkuppe. Platowieec Darmsaztacki,
ktéry wyleciat cokolwiek pdznie] odemnie, osiggnat wkrétee
prawie tg samg wysokod§é. W pewne] chwili obydwa samo-
loty pozostaly w powietrzu zupeinie nieruchomo w stosunku
do ziemi. Byli§émy prawie jeden obok drugiego i mogli§my
dawaé sobie znaki. To zatrzymanie sig trwalo prawie kwa-
drans. Wiatr, przynajmnie] na tej wysokoéeci, byl prawie
jednostajny przez ten czas. Platowiec jakby odpoczywal

W powietrzu i wymagal b. malej uwagi dla manewrowania.
Po 3-¢h godzinach lotu nastapil zmierzeh,- wige postanowi-
tem wyladowaé kolo Gersfeldu.

Sposoby puszezania w ruch platoweéw sa, obecnie wia-
$nie opracowywane. Francuscy lotnicy uzywajg linki o 2-ch

konicach w ksztateie litery V, za ktdre to korice personel po- -

mocniczy ciagnie samolot. Dr. Magnan proponuje zastoso-
waé plaszezyzng pochyla, zlekka podniesions znéw na kon-
cu, z ktdrej platowiec ma sig staczaé na kétkach podwozia
i tylnim plozie. Zwraca uwage jednak przytem, ze przy nie-

umiejgtnem puszezaniu tym sposobem samolot moze sig
przewréeié ize lot nalesy zaczynaé podezas poezatku pod-
muchu wiatrd, gdy sita wiatru warasta. Wowezas platowiec,
dobiegajac konca réwni pochylej zostaje juz podnoszony
przez wiatr, W platoweu jego pomystu, o ktérym bedzie
mowa nize], skrzydla gietkie przybierajs samoczynnie ksztalt
litery V i korice ich (b. wypukle) odginaja sig na zewnatrz.
‘W tej chwili nalezy podnie§é odpowiednio ster glgbokosei

Rys. 4,

i przytem tem wmniej, im silniejszy jest wiatr. Przy wietrze
4 ms—'—kat wzniesienia steru ma byé 80°, natomiast przy
12 ms—'—zaledwie parg stopni. W ten sposéb osiagamy
wznoszenie sig samolotu.

Reasumujac powyzsze uwagi, nalezy podkreslié, Ze:

1) wykonane loty dowiodly mozliwosei lotnictwa Za-
glowego;

Rys. 5.

2) wykazaly duze postepy w tej dziedzinie loinictwa
i wielky ilo§é pomystéw pod wzgledem budowy samolotéw;

8) stanowia, one zapewne tylko pierwszy okres w roz-
woju tego zagadnienia, a bliska przyszlo§é moze obfitowaé
w liezne 1 wazne ich ndoskonalenia, wreszcie

4) wszystkie wykonane i wspomniane wyze] loty doty-
ezyly zuzytkowania pradéw wznoszacego sig powietrza, wzgl.
wiatru o skladowe] szybko§ci pionowe], zwréeone] ku gdrze,
ezyli byly to loty nazywane statycznemi. (d. n.)

WIADOMOSCI NAUKOWE.

~ OZASY® BERGSONA I EINSTEINA.

W niedawno wydane] ksigzce, po$wigcone] rozwazaniu
pojecia czasu w teorji Einsteinal), znany filozof francuski
H. Bergson dochodzi do wniosku, %e rézne czasy, brane pod
uwage w szezegélne] teorji wzglednosel, z wyjatkiem tylko
jednego, ktéry uptywa dla obserwatora,.w miejscu poczytywa-
nem przez tegoz za nieruchome, 8g to czasy bez trwania,

1) Henri Bergson. Durée et simultangité i propos de la théorie
d’Einstein. Paris, Alcan, 1922.

w ktérych nie mogs nastepowaé po sobie zjawiska, 1zeczy nie
mogs istnieé, ani stworzenia nie mogs sig starzeé. Wedlug
Bergsona ,starzenie sig i trwanie nalezy do 1zedu jakosci
a zaden wysitek analizy nie moze ich sprowadszi¢ do czyste]
ilofei. Descartes sprowadzil materjg w danej chwili do prze-
strzeni i wedlug miego fizyka o tyle dosiegala rzeczywistosci,
o ile byla geometryczng. W ogélnej teorji wzglednosei, spro-
wadzajac cigzenie do bezwladnoéei, Einstein pozwolil fizyce
staé sie geometrjs, jest wigec pod tym wzgledem nastepeq
Descartes’a”.

Fizyk francuski Ed. Guillaume?), w rozwinigciu tego po-
gladu Bergsona, wysoko podnoszac jego znaczenie, bierze pod

%) Ed. Guillaume. La question du Temps d'apres M. Bergson
(Revue génerals des sciences Ne 20, 30 Oktobre 1922). .
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uwage zegar H', nieruchomy w poczatku 0' systemu spél-
rzednyeh 8/ i stosuje do tego zegaru przeksstatcenie Lorentza,
w ksztalcie ktory sig wywodzi z wzoréw (8), podanych na str, 81
broszury Einsteina*):

: 02 3
ct/1—~=ct' —.
l- ¢? b e
Dla zegaru H', nieruchomego w 0', poczgtku systemu §':
B = 0, (I)
tak, ze migdzy czasem ¢, jaki daje zegar obserwatora w S’ a cza-

sem ¢, wplywajacym dla obserwatora w systemie §, wzgledem
ktérego zegar H' porusza sig u szybkoscis, v, zachodzi zwigzek:

i pl o
= 2 (1)

Wnosit stad Binstein?), ze zegar w ruchu z predkoscis v
wzgledem systemu spéhzednyeh S, idzie wagledem tego
systemu

1

i P o
1 — —~ razy wolniej,
g :

niz gdyby sie¢ znajdowal w spoczynku w tym systemie S,
a przechodzae do tyknigé tego zegaru N i N' w obu systemach

81 84 stawiat wzér
=T
. Kol
N=— N'l/ 1 ——

ktéry proponowat sprawdzaé przez badanie objawéw §wietlnych
cialek drgajgcych w radjoaktywnych promieniach kanatowych,
ciatek stanowiacych pewnego rodzaju zegary. Wuzér zas szcze-
gdlnej teorji waglednosei, wigsgey sie z dodwiadezeniami Fizeau
1 zasady Dopplera’), daje miedzy perjodami 016’ zrédia $wiatta
w ruchu, dla obserwatora kierujgcego spektroskop prostopadle
do kraznej §wiatta, zwiazek:

(1)

B a2
B =< e (IV)

ksztattem swym podobny do wzoru (III).

Ziwracajgc sie do pogladu Bergsona, zastanawia sie Guil-
laume nad znaczeniem réznicy ¢ —¢#'. Jezeli jest ona fikcyjna,
czasem, ktérego nikt nie przegywa, ,rozszerzans nicoscig“ jak
ja nazywa Bergson, to nie miefci sig¢ w niej zadne noswe ty-
knigeie zegaru H'. Liczba wige drgan zegaru H' bedzie jedna-
kows dla 8, jak i dla 8 i zwiazki (II)i (III) stajs sie fikeyj-
nymi. Oba wyrazy wzorn (III) sy tylko réznemi wyrazeniami

jednej i tej samej liczby wahat a zwigzki (IT) i (IV), majace

jeduaki ksztalt, posiadajs jednak rézne znaczenia i utozsamianie
ich byloby bledem. Wnosi stad Guillaume, ze spélrzedna ik
moze by¢ pojmowang dwojako, Dla Eisnsteina jest to spélrzedna
zegaru (cialka radjoaktywnego, jonu, elektronu, drgajacego
atomu).- Nalezy jednak zdaé sobie sprawe, ze w spektroskopie
widziane jest nie samo to ciatko drgajace, lecz $wiatto, ktére
z niego wychodzi, Wiegc 2’ przedstawia 1zut na o§ 0' 'kie-
runku cf’ szeregu fal $wietlnych. Uwzgledniajac ten fakt
zasadniczy dochodzi sig do niezmiennosci (inwariantu):
£ ==¢'0", :
zgadzajacego sig w zupelnosci z wnioskami Bergsona. Sa zatemn

t i ¢ réznemi miarami tegoZ samego trwania, t.j. miarami.

wzigtemi przez zegary o rézinych perjodach, a te perjody sg
perjodami 6 i 6’ szeregu fal §wietlnych dla obserwatoréw znaj-
-dujacych sie w systemach §.1i §’.

Binstein wywodzi z wzorn (II) przesuniecie prazkéw wi-
dmowych éwiatla slonecznego wizgledem $wiatla stonecznego

3) A. Einstein.. O szczegdlnej i ogbinej teorji wzglednosci.
Przeklad inz, dr. M. T. Hubera, 2-e wyd. Lwdéw-Warszawa 1922,

1) Wniosek podany przez Einsteina w jego rozprawie: Ueber
‘das Relativititsprineip und die aus dem selbeng ezogenen Folgerun-
gen, ‘drukowanej w Jahrbuch der Radioakiiviidiit und Eleklronilk
z r. 1907 (4, str. 411). :
: 5) O zasadzie Dopplera i doswiadczeniach TIizeau jest mowa
w broszurze inz. d-ra M.T. Hubera: Czas, przestrzen, materja i kosmos
Einsteinowskiej teorii wzglednodel. Lwéw 1921, str, 42 —45.

1923

e

na ziemi, Gdyby jednak wzér ten nie wyrazat zadnej rzgcry-
wistodei a tylko prostg zmiane jednostek,.wnosiéby nalezlo,
ze oczekiwane przesunigeie nie zostanie sprawdzonem, Jak
wiadomo, St. John, znany spektroskopista obserwatorjum
Mount Wilson, nie podzielajgcy pogladu innych obserwatordw,
ktérzy skonstatowali wzmiankowane przesuniecie, zadanej
wielkoéci, na niektérych linjach storica, podjgt dla rozatrzy-
gnigcia kwessji ogélne zbadanié widma stonecznego. Guillaume
sadzi, ze gdyby nawet to posuniecie zostato sprawdzons, to nie
upadiby jednak poglad Bergsona lecz wypadioby zmienié teorjg
Einsteina i koticzy swe sprawozdanie temi stowy: | Genialng
intuicja doprowadzila Einsteina do odgadnigeia prawdziwego
wzoru, lecz nie nalezy tego wzoru utozsamiaé z wzorem jaki
sig wywodzi z ogélne] teorji wzglednoéci ani tez nie mozna
utozsamiaé identycznych na pozér wzordw (1I) i (IV) szezegol-
nej teorji wzgledzosei, F. K,
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Samochody na gaz generntoio‘wy. Zaktady Thornycroft
w Londynie zbudowaty cigzarowy samochéd na gaz generato-
rowy, przyczem koszta ruchu wynoszg '/, wstosunku do nafty,

Jak widaé z rys. I, w zbiornikuC znajduje sig paliwo (antracyt,

koks lubt.p.),skad dostaje sig do generatora, gdzie przy doply-
wie powietrza i pary tworzy sie gaz wodno-czadowy, oczyszeza-
ny w ezyszezalnikach L i M, poczem przy N dostaje sig do dal-

szego suchego czyszezalnika ido silnika, Para wytwarzana jest
w osobnym kociotku, ogrzewanym spalinami, dzieki czemu
wraz ze wzrostem obcigzenia silnika produkeja. pary. wzrasta.
Rdéwniez cieplo gazu odbierane jest przy pomocy wody, zamie-
nianej przez to na pare.

Wiyniki pomiaréw sa nastepujace:

antracyt wegiel kamienny

Czas trwania pomiaru 25 20’ O > )
Predkosé samochodu 18 20 km/g.
Rozchéd paliwa na &km 0,8 1,2 kg

- Zdejmowanie planéw topograficznych z aeroplanu. Na
jednem z ostatnich posiedzen paryskiej Akademji Nauk zako-
munikowano, ze p. Poinvillier zbudowal przyrzgd, z ktérego po-
mocg zdejmowane byé mogs z aeroplanu plany topograficzne
i wykre§lane na tych planach warstwice. Czlonek Akademji
p. Bigourdan nadmienil, ze najbardziej udoskonalone prayrza-
dy pozwalaly dotychezas zestawiaé takie plany tylko z foto-
grafji stereoskopowych, zdejmowanych z miejsc stalych na
gruncie, : :

Dodaé¢ tu mozna, %e ostatnio wzmiankowane przyrzady
opisywane byly w Przegladzie Technicznym zr.1915 (Ne 85 :40),
w artykule p. 1. ,Sterecautogrametrja®,

i
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