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Oznaczajac, jak w § 5, przez P, opér czolowy, zas przez
P, sile nodng, otrzymamy:

Py==[ mdy, Py=fpdx . . . . . (9),
gdzie calkowanie rozciaga sie na cala dlugosé kierownicy za
wylaczeniem obszaru ci$nien zerowych. Poniewaz dla pla-
szezyzny P, = Psino, P,= Pcosa, przeto w tym razie
mozemy obliczyé bezposrednio wypadkowa;

P = P,sin o+ P, cosa.

Wstawiajac P, P, z véwnani (9) oraz wartosei dz, dy
dla prostej 4B, otrzymamy parcie wypadkowe na jednostke
dlugosei plaszezyzny (rys. 8):

P=— [pasin@@ —o)d¥ (10).

Moment tej sily P wazgledem pocezatku spélrzednych
otrzymarmy, biorac sume momentéw paré elementarnych:

M= — [pa®sin (¥ — a) cos ($ — a) d¥ (L1).

Poniewaz z réwnania (8) otrzymamy cztery wartosei &,
odpowiadajace punktom granicznym obszardw ciénienn ze-
rowych; mianowicie: =0, =71, ¥=n—34, d=xn }¢,
przeto kazda z calek (10), (11) 1o7padme sie na dwie cal-
ki, tak, iz wstawiajac warto$é p z réwnania (7), otrzymamy
ostatecznie:
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Majac M i P, okres§limy érodek ci$nienia, czyli odle-
gloé6 1 punktu zaczepienia wypadkowej P od poczatku
spdirzednych
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ZYCIORYSY.

O trzech inzynierach polskich XIX wieku,
stynnych na obczyinie,
(Cigg dalszy do str. 7 w Ne 1—4 1. b))

Malinowski.

W rzedzie drég zelaznych, przechodzacych przez grzbie-
ty gérskie, przoduje wzniesieniem nad poziomem morza kolej
peruwiaﬁska z Lima do Ol'oya Pasmo Kordylieréw, przerszyna-
jace pod réznemi nazwami cala Amelyk % doanga najwieksze]
wysokosei swych szezytéw w czedel nazwane] Andami, w Peru
i Boliwii. Dochodzg one do 7000 m nad poziomem morza i tam
wladnie, gdzie sa najwyzsze, zblizaja sie najwigeej do oceanu;
odleglosé ich w prostej linii od morza nie przenosi 100 km. Nie
tylko same szczyty, ale i zawarte miedzy nimi grzbiety, tak sa

. ustugach 1Ppuh111\1 peruwianskie].
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wyniesione, ze trudno je przelyé na wysokosci mniejszej od
5000 m. Na tak znaczng wysokodd, pray malej odleglose, wzno-
si¢ sig musi linia kolejowa, {aczaca grzbiet z morzem. Wawo-
uy, wyryte przez potoki, splywajace ze szezytow, sy tak glebo-
kie 1 zaciesnione, migdzy stromemi $cianami, ze wszelkie szer-
sze rozwinigcie linii musialo by¢ wykluczone. Gdy w siod-
mym dziesigtku ubiegtego stulecia, podniesiony zostal projekt
kolei przez Andy, nie $mieli go popieraé inzynierowie amery-
kanscy, nie cofajacy sig zwykle przed podobnemi trudnosciami,
Obejsécie znow gor, z potnocy lub z polwdnia, rozeingac sie mu-
sialo na tysiace kilometrow. A jednak cata przysziosc kraju,
caly rozwdj ekonomiczny Pernwii, zalezal od potaczenia kole-
jowego wybrzezy, z zyznymi, we wszystkie plody podzwrotni-
kowe oblitujacymi, obszarami zakordylierskimi, oblewanymi
przez doplywy Amazonki.

Projekt takiego polaczenia powstal juz dawniej w umy-
Sle inzyniera 1/4(10\\900 republiki pernwianskiej, Frnesta Mali-
nowskiego. Urodzony nu Wolynin w r. 1808, wyksztatcenic
grednie pobieral w kraju, moze w Krzemiencu lub Wiluie, ho
jak podajy ci, co go poznali, gdy juz byl w podesztym wiekn,
wladat wybornie jezykiem polskim, w stowie i pismie, przypo-
minajac stylem epoke Mickiewicza i Domejki. W r, 1834 zapi-
sat sig na wolnego shichacza Szkoty Drog i Mostéw w Paryan,
a Stowarzyszenie inzynieréw, dawnych ucznidw tej sukoty, po-
miescito go poéiniej, wraz z Kierbedziem, na liscie swych czlon-
kéw honorowych. Poczatkowo pracowal zapewne diuzej we
Francyi, Angli, lub Stanach Zjednoczononych, gdyz méwit
ptynnie jezykami tych krajow, nie zdradzajac akcentem pocho-
dzenia cndzoziemskiego. Okoto r. 1850 przybyl do Ameryki
Potudniowej, gdzie znalazt sposobmodé spozytkowania swego
wszechstronnego wyksztatcenia 1 niezwyktych zdolnoSci, na
Poczatki hyty frudne, w ob-
cym l\uLlu tem baxdziej, ze stosunki polityczne, 'l)U/.ust.mne re-
wolucve 1 wichrzenia wewnetrzne, uniemozliwialy systema-
tyczny rozwdj Peruwii, pod wzgledem ekonomicznym. W ro-
ku 1859 przedstawil Malinowski po raz pierwszy, ¢wczesnemu
przezydentowi rzeczypospolitej, potrzebe otwarcia przystepu
do skarhéw roslinnych 1 mineralnych, nagromadzonych we
wnetrzu kraju, ale dopiero niezwykly wypadek dziejowy, wy-
prowadzit go ma wybitne stanowisko, ktdre mu umozliwilo
prezeprowadzenie jego projektéw technicznych.,

Odkrycie uZ\'zma]dlcych wilasnosel guana, ktérego pokta-
dy znajdowaty sie na pustych i bezwodnych wysepkach ocea-
nu Spokolnego, niedaleko od portu Limy—~Callao, gromadzito
tam liczne floty. Dostep byl fatwy na spokojnem morzu, a to-
war mégt byé¢ fadowany na okrety, bez zadnych trudnosei do-
bywania. Rzqd peruwiafski pobieral oplate, dochodzaeg do 10
funtdéw sterlingéw za tonne, a Zadna kopalnia zlota nie pray-
nosila dotad takiego dochodu, przy tak matym koszcie wydo-
bywania, Ludno$¢ republiki zwolniona tez zostata od podat-
kdw, z wyjatkiem cet ochronnyeh, a nawet, pod réznymi pozo-
rami, rozdawano znaczne sumy. Poniewaz rzad szafowal sam
funduszami, nie obywalo sig tez bez czestych vewolueyl, w kté-
rych chodzito gldwnie o to, kto ma mied wladze i rozporzadzad
temi bogactwami. Hiszpania, pograzona w dlugach, patrzata
na to zazdrosnem okiem. Szukano pozoru; wystana komisya,
niby naukowa, wzniecila béjke z mieszkancami, i Hiszpania
wypowiedziala wojne swym dawnym kolomiom. Jakkolwiek
cztery republiki: Peru, Boliwia, Chile i Equador. zawarly so-
jusz obronny, potozenie bylo rozpaczliwe, bo kraje te nie mialy
ani wojska statego, ani tloty. Cala ich cywilizacya i zyeie spo-
leczne skupione byly w pasie nadmorskim, wystawionym na
napad okretow nieprzyjacielskich. Gdy rozpoeczgte przez rzad
peruwianski rokowania pr/ybiemé zaczely fornme ponizajaca
dla kraju, nastapita rewolucya i wiadza przeszta w rece niedo-
teznego generala Prado. Los sprawil, ze ministrem wojny zo-
stal Manuel Galvez, osobisty przyjaciel Malinowskiego i powo-
tal go na swego pomocnika. Zywo rysowaly sig w pamieecl
amerykanéw imiona Kosciuszki i Putaskiego; wyobrazali sobie
ze polak w walce o niepodleglto$c cuddw dokonaé moze,

Malinowski, znany ze swych inzynierskich zdolnosci, nie
l)y{ wojskowym, ale dla polaka, ktéry sie ksztaleil na emigra-
cyi, nie mogla byé obey ta sztuka, jak blizka byta dla inzynie-
ra jej czesé teclmlc/.n.i Obdarzony ogélnem zaufaniem, zabral
sig energicznie do zorganizowania obrony. Sprowadziwszy na
predce armaty i wieze pancerne ze Stanéw Zjednoczonych,
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gdme staly bezczynne, po ukoificzonej wojnie secesyjnej, mml
sie uzbrojeniem wybizesy a zwlaszeza portu Callao, kto1y ja-
ko kluez do stolicy kraju Limy, mdg? by¢ wystawiony na pierw-
szy atak floty hiszpanskiej. W d. 2 maja 1866 1. ukazaly sie
okrety nieprzyjacielskie, a nie przypuszozajac obrony, podsu-
nety sie $émialo pod zamaskowane baterye Malinowskiego. Po
catodziennej walce, mimo nieustraszonej odwagi hiszpanéw, nie
wyszedt cato zaden okrgt., Przed koficem dnia znikly wszyst-
kie z horyzontu, i po dorywezej naprawie, w ukryciu za sg-
slednia, wyspa San Lorenzo, powlokly sig z powrotem do Ka-
dyxu. Admirat Pareja, gléwnodowodzacy flotg hiszpaiska, za-
strzelil siq z rozpaczy na pelnem morzu; minister pernwianski
Galvez zgingl przy wybuchu prochowni w jedne] z bateryi,
a bohatera dnia Malinowskiego, przyjeto w Limie z tryumfem,
mimeo zazdrosnej niecheci prezydenta Prady, na ktérego nie-
udolnodei poznano sig wkrétee 1 usunigto go z dyktatury. Ma-
linowski zlozyl z siebie calg chwale dnia na poleglego Galveza,
ktérego tez popiersie zdobi kolumne pamigtkows na jednym
z placéw Limy, a iniyniera naszego pomieszczono na plasko-
rzezbie podstawy kolumny, od strony oceanu.

Rozglos, jaki mu daty te wypadki, ulatwil Malinowskie-
mu przeprowadzenie dawniej przygotowanego projektu—pola-
czenla kolejowego wybrzeza z wnetrzem kraju. W tym celu
zbudowane mialy by¢ tray koleje: pélnocna, srodkowa i potu-
dniowa: Z trzech linii;, Malinowski uwazal za najwazniejszg
srodkowsy: Central Transandino, wiodaes od portu Callao, przez
Lime, ku miasteczku Oroya i dalej do dorzecza Amazonki. Gdy
po zwycigzutwie w d, 2 maja, Peru zostato w niezaprzeczonem
posiadaniu ztotodajnych pokladéw guana, znalaz} sig przedsie-
biorca amerykanski Henlyk Me1ggs ktély pop,wszy doniostosé
pomystSw glosnego juz inzyniera, nie zawahat sig podjaé na
wiasne ryzyko przedwstepnych studydéw. Zaczeto od central-
nej linii transandyjskie], ktéra przechodzac przez stolicq kraju
i przekraczajge Kordyliery, w najkrétszej odleglosei od oceanu,
kierowata sie do Ucayali, najwigkszego z doptywéw Amazonki,
od ujécia ktérego wielka ta rzeka dostepng jest nawet dla stat-
kéw morskich. XKolej wige Malinowskiego polgezyé miata
Ocean Spokojny z Atlantykiem i to przez najszersza cze§é lgdu
potudniowo-amerykanskiego. Najwigksza trudnod$é stanowilo
przejseie przez Andy, wskazane wzdluz wawozu rzeki Rimac,
ktora sptywa, jako gérski potok z wyzyn Kovdylievskich gle-
bokiem korytem wyztobionem w epokach geologicznych, prze-
chodzi przez Limg i wpada do oceanu na péinoc od Callao.
Ciasny ten -wawdz uznawali amerykanie za niedostepny dla
drogi zelaznej, a tedy wladnie zamierzal prowadzié swg kolej
Malinowski. To tez wziat sig do studyéw w sposéh nieprakty-
kowany w Ameryce. Usungwszy wszystkich rutynistéw, na-
wet 1 podsnwanych mu przez Meiggsa 1 postawiwszy za waru-
nek zupelng swobode dziatania, dobral sobie za pomocnikéw
inzynieréw teoretycumie wyksztatconych w szkolach francu-
skich, angielskich i péinoeno-amerykanskich, dgzac do oparcia
trasy na dobrze zbadanym gruncie i $cistych planach war-
stwowych. Pomiary tachymetryeczne odrzucono, o mierzeniu
taficuchem, ta$msg lub tatami trudno bylo myéleé rGwnie jak
io zwykiem poziomowaniu, bo cissnota wawozu, stromosé
$cian 1 gwaltowne skregty nie pozwalaty na ustawianie prayrza-
déw. W tych najtrudniejszych czesciach trasy, stosowans byé
mogla jedynie metoda zdjeé trygonometrycznych. Plan sytuna-
¢yjny i poziomowanie wykonywano teodolitem, podstawy wy-
mierzano latami i wiazano ze soba, o ile sig dalo; sygnaty, ty-
ki, kotki nstawiane byly przez przyuczonych do tego indyan
gorali, dla kidrych wdzieranie sig na najwyzsze, dla innych
niedostepne skaty, stanowito igraszke. Koszt podobnych stu-
dydw byl znaczny, ale jak mawiat Malinowski: ,Kazdy tysiac
wydany nadto na trase, moze przyniesé milion oszczednosei
przy wykonanin®,

W niespeina dwa lata projekt byt got6w i sporzadzony
tak starannie, ze podezas budowy nie zaszla potrzeba zadnych
zmian; a jezell prébowano nieraz waryantéw, wracano zawsze
do pierwotnego wytyczenia. W r. 1869 kongres republiki za-
twierdzit kosztorys, obliczony dla 218 km linii, od Callao do
Oroya, na 25 milionéw funtéw sterlingéw. Zachodzily jednak
trudnosei finansowe w kraju, ktéry caty dochéd z guana obra-
cal corocznie na wydatki biezgce i nie posiadal gotdwki na
pierwsze koszta budowy. Znalazt sig wszakze zreczny finansi-
sta, Dreyfuss z Alzacyi, proponujacy zakupienie ryczalten
dwdéceh milionéw tonn guana, z wylgcznem prawem sprzedazy
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as do wyczerpania te] ilodei, oraz zaciggniecie w Europie po-
#yczki, zabezpieczone] na guanie istniejacem lub moggcem byé
odkrytem. Te pozyczke miat dostawiad le]tdO\\l pernwianskie-
mu ratami, przeznaczonemi na budowe kolei i na biezace wy-
datki administracyt panstwowej. Malinowski, niedowiewa.jqcy,
staral sig przeszkodzié uktadowi, sprzyjajacemu na pozdr jego
kolejowym plo]ektom ale propozycye Dreyfussa przyjete zosta-
Iy przez 1za,d i kongres uchwalil monopol sprzedazy guana jak
réwniez i pozyezke, ktéra wkrétce doszia do miliaxda frankéw.

Opréez kolei centralnej uchwalono zbudowanie dwéch
innych, péinocnej 1 potudniowej. Studya pierwsze] z nich po-
wierzono znéw Malinowskiemu, wraz z paroma mniejszemi
liniami, Przedsiebiorstwo budowy wszystkich linii wzial Meiggs.
Malinowski, przewidujgcy krach za lat kilka, postanowit sko-
rzystaé z czasu, by dokonaé mnajtrudniejszej ezqsci zadania
i z miodzienczs energiy, choé liczyt juz 60 lat z géra, rozpoczgt bu-
dowe linii centralnej. Sprowadzono ze Stanéw Zjednoczonych,
Anglii i Francyi, caly materyal zelazny, drzewo splawialy
okrety z Kalifornii, robotnikéw sprowadzano z réznych stron,
partyami po 7000 navaz. Budowa postepowata szybko i gdy
po kilku latach nastapit krach spodziewany, juz kolej central-
na transandyjska dosieglta szezytu Kordylieréw, gdzie na wy-
sokosci 4768 m mnad poziomem morza, przebity zostal tunel
1200 m diugi.

Linia, wyszedlszy z Callao, przechodzi na 10-ym kilome-
trze przez Lims, a nastepnie podnoszac sig umiarkowanie (0,016)
w bezdzdzyste] okolicy, dochodzi na 50-ym kilometize do wy-
sokosct 900 m. Tu sie zaczyna okolica gérzysta, nawiedzana

przez deszeze 1w ciggu nastepnyeh 50-iu kilometréw linia

wznosi sig przecietnie 0,080, dosiegajac wysokosSci 2350 m juz
w wysokich Kordylierach. Stad zaczynajs sie wzniesienia
0,045 niepraktykowane w Europie na liniach o torze gladkim,
obstugiwanych przez zwykle lokomotywy. By doj§é do tunelu
wierzchotkowego, linia przebywa przedtem 62 mniejszych tu-
neléw, ktérych dlugos§é ogélna wynosi 6000 m, wykutych
w skale 1 prawie wszystkich w tulu. Mostéw wigkszych posta-
wiono trzydziesci, z budowa wierzchnig dostarczong praewaz-
nie przez fabryki Standw Zjednoczonych, wediug 6wezesnych
przyjetych tam systemdw: Finka, Bollmana, Neville’a. Naj-
wigkszy, wiadukt Verrugas, systemu Finka, 200 m diugi, spo-
czywa na filarach wigzanych ze sztab z zelaza walcowanego,
a frodkowy filar ma 80 m wysokoéei. Rysunek tego filaru spo-
tyka sig we wszystkich kursach budowy mostéw.

Kolej przez Andy pod wzgledem wykonania nie uste-
puje najdoskonalszym drogom zelaznym Standw Zjednoozo-
nych. Tor jest normalny, péltora-metrowy, szyna Vignolle's
wazy 81}/, kg metr biezacy, Podklady sa z barwnej sosny ka-
lifornijskiej (pitsch-pine), drzewa trwalodci dgbu. Promienie
krzywych schodza do 120 m, co przy taborze amerykatiskim
odpowiada naszym promieniom 500 do 300 m. Mimo spadkdw
0,045, tabor nie rézni siq od uzywanego na wszystkich dro-
gach zel, Stanéw Zjednoczonych. Pociggi osobowe sktadajs sig
z dwéeh lub trzech wagondw.i chodzat ze s’1ednia2 szybkodcig
20 km na godzmq, towarowe nie wozg wigcej niz 100 tonn
tadunku netto i chodza z predkoscig, 16 fm.

W chwili przebicia wierzchollkowego tunelu, rozeszla sig
wiedé o wielkim krachu finansowym Dreyfussa, ktéry naglem
wstrzymaniem wyplaty rat przyrzeczonych rzgdowi peruwian-
skiemu i procentéw od zaciggniete] w Europie pozyczki, po-
grazyt w ruine 1z3d, kraj a z nimi i cate przedsigbiorstwo
Meiggsa. Rzad zmuszony byl zawiesié wyplaty przedsiebior-
stwu, ktére tym sposobem znalazlo sig bez funduszéw na dal-
sze prowadzenie robét. Meiggs wszakze odwiadezyt, ze mimo
to nie zaniecha rozpoczetego dzieta, dopdki mmu wystareza wila-
sne fundusze 1 osobisty kredyt, a Malinowski, zrzeklszy sig
wszetkich uméwionych dochodéw 1 honoraryéw, uzyt swych
oszezgdnosei na utrzymanie wplywn towarzyskiego i politycz-
nego, celem zyskania dla budowy kolei poparcia ogétu i pro-
tekeyi rzadu.  Mimo swego wieku, mial wéwezas lat przeszio
siedemdziesiat, spedzat cale dnie na koniu, obecny wszedzie,
gdzie roboty przedstawialy trudunofei. Praca ciagnela sie je-
szoze lat parg, wykoliczono mosty i tunele, rozpoczat sig pra-
widtowy ruch pociggéw osobowych i towarowych, od oceanu
do szezytu Kordylieréw, po drugiej stronie wykonano nasypy
do Oroya. Lecz wr. 1878 zmart Meiggs, a po likwidacyi suk-
cesyi mic po nim mnie zostato, précz mominalnych wierzytelno-
¢t zbankrutowanego rzadu peruwianskiego. W roku nastep-
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nym Chile wypowiedziato wojné Peruwii, celem zagrabienia
pozostalych jeszcze pokiaddw saletry. Wojna zrujnowala kraj
do reszty, Malinowski, wygnany, szukal schronienia w Ekwa-
dorze. Wréciwszy do Limy po zawarcin pokoju poswigeil re-
szte sit 1 wplywu na osiggnigeie ugody, ktéra zepewniata ukon-
czenie projektowanych przezen drég zelaznych. Stanelo na
tem, ze koleje przeszly na wlasno$é nowo utworzonej kompa-
nii angielskie] ,Peruvia Corporation“. ktora podjeta sig ich
wykonezenia i splacenia zaciggnictych w Europie dingow pan-
stwowyeh, Anglicy usuneli odrazu od  interesu wszystkich
uwazanych przez nich za obeyeh, zatrzymali jednak Malinow-
skiego na lionorowem stanowisku inzyniera doradey. Kolej do-
prowadzonyg zostatn do Oroya i przedhizona do kopuli srebra
Cerro de Pasco, polozonych na wysokodei 4000 w nad pozio-
mem morza. Nastapilo to jeszeze przed zgonem Malinowskiego,
ktéry starszy o dwa lata od Kierbedzia, zmwl w tym samvm
roku 1899.

O osobie rodaka naszego, ktorego cata karyera rozwijula
sig na drugiej pétkuli, opowiadajg koledzy 1), z jego inicyaty-
wy sprowadzeni do Peruwii i przebywajaey tam w konien ubie-
glego stulecia, ze w obejsciu z blizkimi Malinowski byt tatwy,
przystepny, uprzejmy a nadewszystko nstuzny. Jako stary ka-
waler nie mial przy sobie zadnej rodziny, niewiadomo nawet,
czy zostawil jaks w kraju, bo nigdy o niej nie wspominal; pro-
wadzil jednak dom otwarty, odwiedzany przez przybywajacych
do Limy cudzoziemcow, ktérych podejmowal godcinnie, nie
tylko w domu, ale i na wycieczkach urzadzanyeh dla zwie-
dzania budowane] przezen kolei. W zyciu towarzyskiem ce-
chowala go wykwintnoéé obejscia, a Anglicy, ktérzy dla bie-
glego wiladania ich jezykiem, uwazali go za swojego, nie nazy-
wali go inaczej. jak « perfect gentelinan,

(0 dom) Feliks Kucharzewski.

1} Por. WL Kluger. Listy z Pernwii. Krakdw, 1377 r, Listy
z Peruwii i Boliwii, Wyd. 2-le, Rrakdw, 15877. Dzisiejsza Peruwia,
Wedrowiec. 1882, W1, TFolkierski., Frnest Malinowski i kolej przez
Kordyliery Andéw. Czasop. Techn. 1w. 1699,

Uzdrowotnienie miast polskich.

Czy dotycheczasowy sposdb czerpania wody 1 dostarcza-
nia jej mieszkancom na ziemiach polskich odpowiada wyma-
ganiom? Czy usuwanie wdod sciekowyeh dokonywa sie w spo-
s6b racyonalny?

Na pytania powyzsze Ministerstwo Zdrowia Publicznego
odpowiada, ze pod tym wzgledem stan krajn jest wprost roz-
paczlivy, jak zresztg o tem najwymowniej $wiadezy ankieta,
przeprowadzona przez Min. Zdrowia Publicznego w r. 191K,

Z ankieta tg warto nisco blize] sie zapoznad.

Wodociqgow posiadamy wedlug tej ankiety w Krdl. Pol-
skiem 15 1), ¢co na liczbe 316 miejscowosel zbadanyeh stanowi
4,75 4.

7 liezby tej 15, dwa urzadzenia: w Lublinie i Plockn za-
stuguja jedynie na zaznaczenie jako wykonane specyalnie z za-
stosowaniem wymagan wspotezesne| techniki sanitarnej,

Pozostale miejscowodel. nie liczae Warszawy, posiadajy
urzadzenia wodociggowe mmiej lub wigee] prowizoryczne. Sta-
nowig one przewaznie instalacye konieczne dla miejscowe) pro-
dukeyi, w miejscawosciach tabrycznych, przemystowych. lub
tez w poblizu kopaln wegla.

Studnie w miastach. W pracy niniejszej uwzgledniono
jedyunie studnie do uzytkn publicznego, istniejyce w 316 miej-
scowoseiach.

Napotykamy w liczbie studzien publicznych: 1) kopane,
o cembrowinie murowanej, 2) kopane, o cembrowinie drew-
nianej i 3) studnie wiercone.

) Tych ostatuich jest . . 31,09
7 cembrowing drewniana 26,3,
N - murowana . . . ., Y2 T

100,07,

1) Leczyca podezas okupacyi otrzymala wodociag, zbudowany
kosztem sejmiku za 150000 mk. przez Yirmeg Ostdeutsehe Industrie,
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Jedna studnia publiczna kopana, wogdle, obstuguje 2000 lu
dnodel, jedna studnia wiercona okolo 4800 Indnodei; praypuszezal”
na lezba studzien publicznyely wierconyeh, wzglednie dobrych
w nilagtach i niasteczkach b. Krél. Polskiego, wynosi 800—
900. Srednia wydajuoéé studzien tych okolo 1900 litréw na
godzine, Srednio ze studzien tych kazdy mieszkaniec miasta
lub miasteczka otrzymuje na dobe 9,64 do 10 litrdw wody.

Jezeli, liezae skromnnie, oznaczymy 30 litréw wody na mie-
szkarica dziennie, to spostrzezemy, ze faktycznie tylko 1/, tej
liczby dostaje sie obecnie w udziale na jednostke.

Jest 1o wprost niewystarczajace, zatem j razy tyle stu-
dzien nalezy czempredze] w sposoh racyonalny pobudowad
i puseié w ruch.

Kanalizaeyo i usenizacya. Winsciwe] kanalizacyl w mia-
stach 1 miasteczkach b, Krol. Polskiego (procz Warszawy, kt-
 wogdle w niniejszych zestawieniach nie byta brana w ra-
chube) niema?).

[stniejace w b. niewieln miejscowoscinch wrzadzenia ma-
ju charakter prowizovyezny, czesciowy i nie odpowiadaja na-
ogdt zasadniczym wymaganiom techniki sanitarnej.

0 ile nam wiadomo, miasto Siedlee rozpoczelo budowe
kanalizacyi, nie zatvoszezywszy sie o to, co sie ma staé ze $cie-
kami wyptywajacymi z kanafow,

Asenizacya ogranicza sie do usuwania doraznego nieczy-
stodel 2 zabudowan mieszkalnyeh réznymi sposobaini, rzadzie]
z zastosowaniem aparatow pneumatycznych 1 beezek specyal-
nyvch, najezescie] za$ przy pomocy wyblerania czerpakiem
1 wywozenia zawartoscl dolow wozami poza obreb miasta.

Co do zastosowania sposchéw racyonalnych, dazacych do
unieszkodliwienia 1 zuzytkowania Seiekdw 1 nieczystosei, odpro-
wadzanych lub wywozonych z miast na okoliczne pola, taki
I t. p., zadnej programowe] akeyl ogélnej w kierunku tym nie
ujawniono,

Przyktad Kiele iSiedlee jest ponczajacy. Przez Kielee
przechodzi kanat glowny, w kszealcie otwartego rowu, diugo-
sci okoto 6 m; przyjmuje on wszystkie Scieki rynsztokowe,a do
nich splywaja nieczystoSci domowe, wody deszczowe i t. p.
W czasie suszy, gnijace osady metrowe] grubosei wydzielaja
won nie do zniesienia. )

Co do Siedlee, miasto posiada na dwdch ulicach kanaty
zbudowane: Scieki z kanaléw miejskich wylewane sa na Igki
miejscowe 1 zanieczyszezajg okolice najblizsza,

Taborow do wywozkl nieczystodel, Zarzady miejskie prze-
waznie nie posiadaja, a zlecaja czynnodei z ta operacyy zwin-
zane przedsiebioreom prywatnym, bez troski o dalsze Josy wy-
wiezionych z miasta nieczystoscl.

Wogdle sprawa kanalizacyi wzglednie asenizacyl znajdu-
je sie w catym kraju, Warszawe wylaczajace, w stanie gorzej
niz pierwotnym.

Studnie w gminach miejskich. Jedna studnia wypada
na 2—3 zagrody. stosunek procentowy studzien publicznych do

4,45

istniejacyeh w zagrodach -0 =04, exyli, ze stdzien pu-

99,50
blicznych (przydroznyceh) prawie niema weale.
Stosunkowo do ogélnej liczby studzien, posiadamy:

studzien wierconyeh . . . . . . . 1,5%
& 7 cembrowing murowana, . . o SATyD

n - drewniang . 71,0,
100,0%

{lo wskazuje na to, zé& naogd! stan studzien istniejscych
jest bardzo niezadowalajuey pod wzgledem sanitarno-technicz-
uym. Badanie wid studziennych w stosunku procentowym
przedstawia si¢ jak nastepuje: w 2,674 wypadkéw woda byta
badana, w 97,337 studzien badan nie bylo waale.

Mniej wiecej %/, studzien istniejacych nie posiadaja weale
wiadra stale umocowanego, do czerpania wody przeznaczonego.
Czerpanie wiec dokonywa si¢ naczyniem przynoszonem, hieraz
o bardzo watpliwe] czystoset,

W tych warunkach nalezatoby pruypomnie¢ uchwaly
ostatniego Zjazdu Technikow, ktory pod tym wzgledem wska-
zuje na szereg nuchwalonych postulatow, w zwigzku z racyonal-
nem eksploatowaniem wad studziennych:

3 O ile nan wiadomo, Whoclawek zostat jeszcze przed wojng
wedlug planéw W, II. Lindleya czedciowo skanalizowany., Wr, 1915
inz. Eigenbrodt zajety byt dokosiezeniem robdt kanalizacyjnych, obee-
nie dziala tylko kolektor gldwny.
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