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eylinder porusza sig bardzo wolno. W tym wypadku, po za-
niedbaniu matych wielkogei wyzszyeh rzeddw, otrzymamy
z réwnania (B):
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Wstawiajac to wartosé do wzoru (8), oraz zaniedbujae
wielko$ei male wyzszych rzedéw, ofrzymamy wzdr praybli-
zony dla malyeh predkosei:

1 5 L
P,=24 »é wedu?.

’):2(

(9).

Jezell wprowadzimy do otrzymanego wzoru cisnie-
nie p, zamiast predkosci ¢ wedtug wzorn (3), to bedziemy
mieli:
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ZYCIORYSY.

O trzech iniynierach polskich XIX wieku,
stynnych na obczyZaie,”

Gdy jeszcze nie nazywano uas technikamn, gdy w ubie-
glych wiskach dorywezo tylko pracowali ludzie uczeni, w rés-
nych dziedzinach zastosowan nauk Scislych, glosnemi sig juz
stawaly za granica nazwiska niektdérych rodakéw. Zastynat
jako artylerzysta Kazimiers Siemienowics, kidrego dzieto la-
cinskie tlomaczono na niemiecki, francuski, angielski i holen-
derski. Uwage zwiacaly postawione przez Macieja Gloskow-
skiego zadania miernicze, ktérych rozwiszanieimn zajmowal sie
matematyk holenderski Schooten. W encyklopedyi technicznej
XVIL w., noszace] tytul: Technica curiosa, powierzyl Kacper
Schott ulozenie vozdzialu o zegarmistrzostwie Adamowi Ko-
chanskiemn. Podczas wojny o niepodlegtosé Standw Zjedno-
czonych ceniong byta dzialalnosé Kosciuszki, jako inzyniera
wojskowego, réwnie jak angielskie jego dzietko o obrotach arty-
leryi konnej. Zaszezytnie wyréznita Komisya Akademii w Pa-
ryzu grafometr do pomiardw podziemnych generata Koma-
1zewskiego, a pomysty technicane generata Sokoluickiego roz-
wazall wspblczeénl uczeni, francuscy i wioscy.

Zia czasdw Staszica 1 Lubeckiego, riaczeni pod ogding na-
zwa technikéw, inzynierowie, budowniczowie i v6zni technolo-
gowie, keztalcid sig juz zaczynali w kraju, stuchajac wyldadéw
inzynieréw polskich: Feliksa Pancera w szkole wojskowe]j apli-
kacyjuej, Jana Smolikowskiego i Teodora Urbanskiego w pierw-
sze] nasze] politechnice,—ale i whedy jeszcze we Francyi, daw-
ny artylerzysta kosciuszkowski, Hoene Wronski, obmysélal swéj
system szyn ruchomych, ktére w zmienionej postaci, jako tan-
cuch bez koica, nawiniety na kola opancerzonego samochodu,
widzimy na fotografiach owych rozgloényech ,czotgdw na fron-
cie zachodnim, Nazwiska dawnych uezniéw pierwszej politech-
niki polskiej, ktdrzy swe wykszbalcenie techniczne uzupelnili
w Szkole Centralnsj Paryskiej, zwigzane zostaty z paleniskiem
parowozowem Chobrzyiskiego na dr, zel. péinoenej we Fran-
¢yl i przytaczanemi przez Armangaud’a do$wiadezeniami hy-
dvraulicznemi Staweckiego. Przed paroma laty, odpowiadajae
na pytanie, stawiane przez tutejszg miodzies techniczng: ,Kie-
dy pojawili sig technicy w Polsce i ktérymi z poprzednikéw
naszych pochlubié sig mozemy?“-—wymienialem inzynierdw
polskich, ktérzy pracowali w obeych krajach lub oglaszali pra-
ce w jezykach cudzoziemskich. Dodaé winienem pominigte
wtedy nazwisko Antoniego Lewickiego, wyryte na tablicy,
upamigtniajace] budowe drogi semmeringskiej, jako wspétpra-
cownika giéwnego kierownika budowy inz. Ghegi, na jednym
7 trudniejszych oddziatéw tej linii. Dzi§ przypomne stynne na
obezyznie, w trzech réinych dziedzinach inzyniervyi cywilnej,
prace trzech rodakéw, ktére sig nwydatnity w dziejach rozwo-
ju sztuki inzynierskiej w ubiegltem stuleciu,

1y Odezyt wygloszony 11 paZdziernika 1918 r. na posiedzenin
technicznem Stow. Technikdw w Warszawie,
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Kierbedz.

Budowa mostéw z zelaza lanego ma jus zamknigts histo-
rye. Pomyst dawny jest bardzo. Gauthey znalazt o nim wzmian-
ke w dzietach wioskich XVI w. Pdszniej prébowali je budowaé
trancuxi, ale dopiero w r, 1779 stangd pierwsay fuk, z powiaza-
nych ze sobg sztab zelaznych lanych, o 30-metrowym otworze,
na rzece Severn w Aunglii. W poblizu, na tej same] rzece, zbu-
dowal stynny inzynier Telford, w kilkanasocie lat péiniej, po-
dobny most 40-metrowy, w ktérym wierzchotki fnkéw wznosi-
ty sie ponad jezdnis, tak ze ta byla w cxueSci zawieszona,
a w czgScl wspierata sie na tukach. System ten, rozwijany
w dalszym ciggu, doprowadzil do mostdw fukowyeh z jezduig
catkowicie zawieszong pod lukami, na poziomie ich podstaw,
jak projektowal Pancer w r. 1830 swéj most na Wisle.

Trudnoéé odlewania bez uchybien diugich sztab zela-
mych skierowalta angielskiego inzyniera Payne'a do projekto-
wania tukéw, ztozonych na podobienstwo sklepien kamien-
nych, ze zwornikdw 7 zelaza lanego, wewnatrz pustych a utwo
rzonych ze zwigzanych srubami tablic zelaznych, pelnych lub
7z wykrojami, urozmaicajacymi ich wyglad zewnetrzny. Inny
znéw inzynier angielski Jan Rash opatentowal wy. 1797 luki,
utworzone z wydluzonych ptyt z kolnierzami. System ten roz-
powszechnil sig w poczatku XIX w., 1 stynny Rennie zbudowat
na Tamizie w Londynie wr. 1819 most Southwark, o trzech
przesiach, majgcych: frodkowe 73 a dwa boczne po 63 m
otworu.

Mosty Inkowe nadawaly sig 2wlaszeza wewngbrz miast,
gdzie przywigzywano wiece]j wagi do estetycunego wygladu
budowli 1 w Paryzu na Sekwannie stangly: w r. 1803 maty
Pont des Arts, miedzy Luwrem a patacem Tnstytutu, na tukach
ztozouych ze sztab, jak pierwszy most na Severn, a wr. 1806
wielki most Austerlitz, naprzeciwko Jardin des Plantes, na fu-
kach utworzonych z matych zwornikéw systemu Payne'a. Za-
czeto takze budowaé dla drég zelaznych mosty lukowe systemu
Ratlh'a, 2z plyt wydtuzonych z kohierzami, gdy wszakse Robert
Stephenson zaprojektowal w r. 1844 dla kolei nad cieéning
Menai, tuk taki o 145 m otworu, projekt ten ustgpil miejsca
Stephensonowskiemu takze mostowi Britania, 1 odtad belki
proste, pelne a péiniej kratowe, # zelaza walcowanego, weszly
w uzycie przy budowie miostéw na drogach zelaznych. Dla
monotonnego wyglgdu unikano ich wewnatrz rpiast, lub w osta-
tecznosei ozdabiano, jak w Kolonii, wjazdami architektonica-
nymi, ktéryeh projekt przygotowany byt takze dla mostu war-
szawskiego przez Jana Heuricha (ojca).

Tymezasem inzynierowie francuscy pracowali dalej nad
rozwojem Iukow z zelaza lanego, a rozwdj ten nwydatnia sig
najlepie] w Paryzu, gdzie przechudzka wzdtuz brzegéw Se-
kwanny zastqpié moze przegladanie calych albuméw 2z rysun-
kami tych mostéw. Obok Pont des Arts, podziwiad tam mo#na
wdzigk 1 lelkodé mostu Karuzelu, w ktérym stynny Polonceau,
zamiast zwornikéw z plyt lanych, zastosowat rury o przekroju
owalnym, wypelnione drzewem. System ten tukéw z rur, sto-
sowany byl pésniej przy budowie paru mostéw pod Paryzem,
a w sposéhb istotnie oryginalny, bo polegajacy na ubtworzeniu
tukéw z rur, ktére stuzg jednoczesnie jako przewody wodocis-
gowe, w moscie Rock Creck, w Stanach Zjednoczonych, koto
Waszyngtonu. Ale tuki rurowe nie zdotaly zastapié rozwijaja-
cego siq dalej systemu tukéw o przekroju zblizonym do dwu-
teowego, z plyt wydtuzonych z kolnierzami, wediug pierwotne-
go pomysin Rath’a.

Most Karuzelu w Paryzu stangl w r. 1836 w poblizu gma-
chu Szkoty Drég i Mostéw, gdzie w roku szkolnym 1837/8 uzu-
petniat swe wyksztatcenie techniczne mltody inzynier komu-
nikacyi z Petersburga. Inzynier ten, po ukonczeniu nauk
w r. 1831, pozostawal z poczatku przy instytucie w charakte-
1ze repetytora, wyktadat nastepnie mechanike stosowang w pe-
tersburskich szkolach wojskowych, zastgpowal profesora tego
przedmiotu w instytucie komunikacyl, a dla studyéw inzynier-
skich wyslany zostal przez ministeryum za granicg. Byt to zna-
ny u nas péZniej Stanistaw Kierbedz, przedtem kolega filoma-
tow i filaretéw w uniwersytecie wilenskim.

Wiyksztatcenie politechniczne w Buropie dawalty wiedy:
Szkota Centralna w Paryzu i Instytut Politechniczny w Wie-
dniu; specyalnie inzynieréw komunikacyl i na wysszym pozio-
mie kszitaleity: Parysks Szkota Drég i Mostow i Akademia bu-
dowlana w Berlinie, szozycace sig w peczatku stulecia znako-
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mitymi prolesorami: de Prony’'m i Eitelweinem, Wogdle, przo-
dowaly szkoly francuskie, a paryska centralna w latach 1835~
1839 ndzielita dyplomy szesnastu inzynierom polskim. [Tkon-
czenl znéw inzynierowie, mie przybywajacy do Francyi dla
otrzymania nowych dyploméw, lecz w celu poglebienia posia-
dynego juz wyksztalecenia technicznego, zapisy wall sig na wol-
nych stuchaczow Szkoly Drég 1 Mostdw, nezelni zatozone] przez
Perroneta, dla doksztalcania w specyvalnym zakresie przygoto-
wanych w Szkole Politechniezne] kandydatéw na inzynieréw
trancuskiego korpusu drdg i mostow. Szkota korpusu wyjatko-
wo tylko dopuszezata do stuchania wykladéw osoby do korpu-
su nienalezace, a o uezeszezanin na te lekeye, jeszoze w po-
przedniem stuleciu, wspominal Kosciuszko. Ksutaleili sie w niej
takze wyslani w r. 1821 stypendysei Uniwersytetu Warszaw-
skiego, pd4niejsi profesorowie pierwszej politechniki polskiej:
Smolikowski 1 Urbanski. W czasie od 1. 1825 do 1850 udzielo-
no upowaznienie do stuchania wykladéw 187 osobom, nie nu-
lezgeym do korpusu drég i mostéw'), miedsy ktéremi byto
38 polakdw, 30 francuzéw 1 6 rosyan. Pomigdzy polakami spo-
tykamy nazwisko naszego artylerzysty z powstania listopado-
wego, generala Jozela Bema, a oczywiScie do rosyan zaliczony
“zostal oficer rosyjskiego korpusn inzynieréw komunikacyi. Sta-
nistaw Kierbedz.

Po powrocie do Petersburga, Kierbedz i jego towarzysz
Mielnikow, pdzniejszy inzynier giéwny budowy kolei Miko-
lajewskiej, zestawili wyniki swych studyow zagranicznyeh,
w obszernym memoryale o réznych systemach komunikacyi
wewnetrziych, Praca ta, zainieszczona w Dzienniku Ministe-
ryum drog i komunikacyi z r. 1840, zawiera wiele cennego ma-
teryatu, dotyczycego Owezesnego stanu kwestyl drogowej
w Europie.

Objawszy Lkatedry mechaniki stosowanej w instytucie
goérniczym 1 w uniwersytecie, Kierbedz powolany zostal do
opracowania projektu pierwszego mostu stalego ni Newie. Wa-
runki miejscowe 1 dwezesny stan tej gatezi sztuki inzynierskiej
skierowuty Komitet Budowy przy wyborze systemu na tuki ze-
lazne lane, 1 w r. 1842 projekt majora Kierbedzia uzyskal za-
twierdzenie cesarskie. Zaprojektowany zostat most o siedmiu
przestach, od 82 do 48 m otworu; dsme 21-metrowe, od strony
wyspy Wasilewskie], zastgpowaty dwa zwody. Najtrndniejsza
cze$c budowy przedstawialo zatozenie inndumentéw 1 nie wie-
rzono w pomyélne jej przeprowadzenie z powodu kry, ktérana
Newie bywa bardzo obfityg. Owezesny dowcipnis petersburski,
ksiaze Mienszykow, rozpowiadal wszedzie, ze najal mieszkanie
nad Newa, aby patrzeé na zerwanie mostu. Whrew wszakze
ztowrogim przepowiedniom, nastgpilo w r. 1850 uroczyste
otwarcie ruchu przez nowy most, na §rodku ktérego cesarz Ai-
kotaj ucalowal Kierbedzia, dajac mu range generala-mnajora
i order Wiodzimierza kl. 3-e].

Budowla ta zajeta wybitne miejsce wirdd mostow fuko-
wych z zelaza lanego, stawianych w ubieglem stnleciu w wiel-
kich miastach Europy. PoéZniej stangty w samym Paryzu mo-
sty: Selterino, S.go Ludwika, Grenelle i Pont au Double (koto
kosciola Notre Dame). Wiérdd zdobigeych sale Paryskie] Szko-
Iy Drég i Mostéw wielkich akwarelowych widokéw tych dziet
sytuki inzynierskiej, wajal zaszezytne miejsce most Kierbedzia,
i wiele promocyi studenckich przesnneto sie przed obrazem
budowli, ktéra uczniom stawiall jako przyktad profesorowie,
wykladajacy kurs budowy mostéw w dawnej szkole Perroneta.
Szkola chlubita sig swymn uezniem, ktory projektem i budowsy
mostu Mikotajewskiego stanat w rzedzie gtosnych inzynieréw
spoélezesnych.

Jakkolwiek w dalsze] swej karyerze poswiccal sig Kier-
bedz gléwnie budowie mostédw, to jednak wysokie stanowisko,
jakie zajat w rosyjskim korpusie drég i komunikacyi, kierowaé
musiato jego dzialalnosé i w inne dziedziny ingynieryi cywil-
nej. Jeszeze wr. 1846 podat w Dzienniku Ministeryum drdg
i komunikacyl projekt mostu wiszacego na Newie, poézniej
przyjmowat udzial w zarzadzie budowy kolei z Petersburga do
Warszawy., W r, 1852 wyjezdzat znow studyowaé za granicy
budowe mostéw, ale juz nie tukéw z zelaza lanego, lecz belek
kratowych—1i projektowal mosty kolejowe na fudze i na Déiwi-
nie, pierwszy dwuprzestowy kratowy a drugi, réwniez selazny,
» zastosowaniem po raz plerwszy w Rosyl diwigarédw parabo-

1) Por. M. Malézieux. Note sur les Liltves Listernes de I'licole
des Ponts et Chaussées. dnnales des P. et Ch. 1875, 1.
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liczuych. Projekty te wszakze ulegly znacznym zmianom, gdy
budowe linii objeto Gidwne Towarzystwo. Prowadzit dalej Kier-
bedz studya nad polaczeniem kolei petersburskiej z krélewiec-
ka, budowat kolej peterhofsks i1 projektowat most warszawski,
noszacy dzig jego imie.

Potrzeba mostu na Widle w Warszawle zdawna juz byla
odezuwang 1 Pancer budowat t. zw. ,Nowy Zjazd“ jako dojaszd
do prayszlego mostu. W széstym dziesiatku ubieglego stulecia
podniesiona zndw zostata sprawa tej bndowy przez inzyniera
angielskiego Vignola, budujgcego wtedy most wiszacy w Kijo-
wie. Projekt, przedstawiony przez Vignola, dany byl do roz-
patrzenia Kierbedziowi, ktéry doszedl do wniosku, ze most zbu-
dowa¢ mozna znacznie taniej, 1 otrzymal polecenie sporzadzenia
nowego projekin i przeprowadzenia budowy. 7Z pomiegdsy in-
nych, przedstawionych wtedy projektow, wymienimy projekt
Wilhelma Kelberga, opisany w broszurze francuskiej z r. 1858,

Przy zestawianiu projektu mostu warszawskiego przepro-
wadzit Kierbeds badania pordwnaweceze mad wytrzymalodciy
blach zelaznych z otwovami dla nitéw, wierconymi i wybijany-
mi. Badania te wykazaly, ze wytrzymalo§é na rozeigganie bla-
chy z otworami w poréwnaniu z wytrzymatodcia blachy catej
zmmiejsza sig w stosunku okoto 15Y%, a unéw blacha z otworami
wierconymi jest wytrzymalsza o 109 od blachy 2z otworami
wybijanymi, W zeszycie lipcowym Dziennika Politechnicanego
bract Marczewskich z r. 1860 donoszono, ze most na Wisle pod
Warszaws, , wazne pod wszelkimi wzgledami dzielo, stanowia-
ce jeden z najgléwniejszyelr warnnkdw pomyslnosei 1 wzrostu
Warszawy, dokonywa sie wedlug projektn generata inzynierow
Kierbedzia. Konstruktorem mostu mianowany jest putkownik
inzynierow Seweryn Sniolikowski a jego pomocnikiem—kapi-
tan Tadeunsz Chrzanowski. Prowadzenie za$ robot na miejseu
i suézegdtowa konstrukeye powierzono inzynierom starszym:
Julianowi Majewskiemn 1 Julianowi Surzyckiemu“. W r. 18061
Kierbedz, mianowany naczelnikiem VII-go okregu drdg i ko-
munikacyl w Warszawie, na miejsce generata inzynierdw
a dawnego profesora pierwsze] politechniki polskiej, Jana Smo-
likowskiego, zastapil réwnoczesnie putkownika Seweryna Smo-
likkowskiego w kierownictwie budowy mostuiza czaséw Wielo-
polskiego, jako naczelnik zarzadu drég i komunikacyi w Krole-
stwie Polskiein, byt cztonkiem Rady Stanu i Rady Administra-
cyjue] Krélestwa. Zmiany polityczne, wywolane powstaniem,
sprawily, ze juz w listopadzie r. 1863 powrdcil Kierbedz do
Petershurga na swe stanowisko cztonka rady gldwnego zarzadu
drég 1 kommnikacyi. Za sporzadzenie projelktu mostn warszaw-
skiego, kierownictwo robdt 1 udzial w budowie otrzymal dozy-
wotniy pensye 1500 1b., ktéra ukazem z r. 1868 zamieniona
rostala na darowizng nalezgcych do skarbu folwarkéw Debsk
w powiecie Sochaczewskim 1 Popielawy w powiecie Brzezin-
skin, z dodatkiem drzewa z le$nictwa kampinoskiego, tak aby
dochod reczny wynosit 1200 vb,

Wréeiwszy do Petersburga, Kierbedz bral udzial w nara-
dach nad budows portéw: petershwrskiego i kronsztadzkiego
i prezebudowy, drég wodnych tak zwanego systemu Maryjskiego,
Pézniej kilkakrotnie zastepowal podezas nieobecnosei ministra
komunikacyi, W r. 1889, po sze$édziesigein latach shuzby
w korpusie, zostal cztonkiem honorowym Instytutu, i wybrano
go czlonkiem honorowym Stowairzyszenia inzynieréw drég i ko-
munikacyl. W adresie, podpisanym przez 700 inzynieréw
1 uezniéw, podnoszono jego zastugi “jako profesora, iniyniera
i administratora. Przestuzywszy jeszcze dwa lata, w r. 1891
opuscil stuzbe panstwowsg, i ostatnie lata zycia spedzit w War-
szawie, otoczony powszechnem uznaniem. Zmarl w r. 1899,
kiedy Stowwrzyszenie nasze rozpoczynato swy dziatalnosé. Prze-
glad Techniczny zegnat , nestora teclhnikéw polskich®, a Izwie-
stia Sobranja Indenierow Puticj Svobszczenia podnosity zastugi
Lbworey wielu znakomitych budowli, stanowigeych pomnik

‘wielkiego inzyniera rosyjskiego Stanistawa Walerianowicza

Kierbedzia® 1),

(o n) Feliks Kucharzewski.

Y)Y Por. Inzenier Zitkow. Inzenier Stanistaw Walerianowies

KierbedZ (Biograficzeskij oczerk), Jzwiestia Sobrania Inzenierow
Putiej Soobszezenic 1900, N 1.7 ”



