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ogdlnych kosztéw zwiazanych z prowadzeniem Biura Cen-
tralnego.

Oba opisane zwiazki stanowié moga szkielet, ktory by
moze ulatwi w naszych warunkach tworzenie zrzeszen fa-
bryk mechanicznych. Ma to znaczenie pierwszorzedne szoze-
gdlnie teraz, gdy fabryki stojg przed zagadnieniem reformy
programdw, wobee majacego nastapié odrodzenia.

ZYCIORYSY.

O trzech iniynierach polskich XIX wieku,
slynnych na obczyinie.

(Dokoriczenie do str. 43 w N 0—12 r. b))

Janicki.

Podezas gdy sztuka budowy drég zelaznych, w swym
rozwoju doskonalita si¢ ciagle i postepowala olbrzymim kro-
kiem naprzdd, to sztuka wrzadzania i udoskonalania drég wod-
nych, a gtéwnie regulacyi i ulepszania rzek, pozostawata w zu-
pelnym zastoju. Sposoby budowy drég zelaznych stosowane
byty w najrozmaitszych warunkach topograticznych i poparte
w szezegotach pouczajacemi dodwiadezeniami; przeciwnie, od-
no$nie do komunikacyi wodnych, zaden z tych warunkdw nie
byt ani §cisle okreslony, ani odpowiednio opracowany. Migdzy
inzynierami, oddajgcymi sig specyalnie tej galtezi techniki,
spotykano znaczna réznice zdan, nie tylko odnosnie do giéw-
nych zasad regulacyi rzek, lecz i co do oceny tychze zasad
iich stosowania w praktyce. W projektach potaczenia dwéch
punktéw droga zelazna, sporzgdzonych przez dwéch réznych
inzynieréw, mozna bylo zwykle dopatrzeé sig pewnej zgodno-
gel, tak pod wzgledem warunkéw wykonania technicznego, jak
i szczegdléw kosztorysu; lecz za to w dwdell projektach, odno-
szgcych sig do poprawienia warunkéw zeglownosci jednej 1 tej
same] 1zeki, trudnoby byto odnale$é podobng zgodnosé srod-
kéw, dazgcych wszakze do jednego i tegoz samego celu. Zwy-
kle te projekty byly zupelnie rézne, bo oparte na przeciwnych
zasadach, a réznica ta dowoduila, jak pewne stosowane juz na-
wet érodki przy melioracyi rzelk, rozmaicie mogy byé oceniane
przez specyalistéw.

W drugiej polowie ubiegtego stulecia stosowane byly
dwa gléwne systemy ulepszania zeglownosei rzek: regulacya
i kanalizacya. Regulacya polegata na budowie tam, juz to po-
dtuznyeh, juz poprzecznych, juz wreszcie mieszanych razem;
kanalizacya na zastawach ruchomych i Sluzowaniu statkéw
a w wyjatkowych razach na budowie kanaléw obchodowych.
Gdy we Francyi, nazajutrz po ciosach wojny 1870 r., podjeto
prace okolo budowy nowych drég wodnych, oraz ulepszenia
dawniejszych, zwrdcono gidéwng uwage na zegluge na Rodanie.
W korycie tej rzeki, od najdawniejszycl czaséw, dokonano
wielu robdt regulacyjnych, nie doprowadzity one jednak do po-
prawy ogélnego stanu rzeki. Inzynierowi naczelnemu zeglugi
na Rodanie, Jaquet’owi, poruczone bylo wypracowanie projek-
tu takiego urzadzenia koryta, azeby nawet przy najmniejsze]
wydajnosei, na przestrzeni od Liyonu do Arles, odkad sig zaczy-
na czes$é morska Rodanu, zapewnié dla zeglugi gleboko$é pozyt-
kows, 1,60 m. Sporzadzony projekt opieral sie calkowicie na
systemie regulacyi. Przy szezegétowem opracowywaniu, inzy-
nier drugiego oddziatu Rodanu Pasqueau, podwiadny Jayueta,
doszedt do wniosku, ze dla gérnej czedel rzeki, przy jednocze-
snem zastosowaniu zwezen koryta w goérze ofluzowanej pogro-
dy, system kanalizacyi bytby odpowiedniejszy. W rozprawach,
jakie miaty miejsce wr, 1880, w Towarzystwie Inzynierdw Cy-
wilnych w Paryzu, odnidst zwycicztwo projekt inz. Pascueau,
a w piewszymm rzedzie jego obronedw stanat nasz wybitny in-
zynier Stanistaw Janicki, prowadzacy pod éwezas roboty okoto
skanalizowania rzeki Moskwy.

Urodzony wr. 1836 w Warszawie, syn znanego w pi-
$miennictwie technicznemn polskiem Stanistawa Janickiego,
autora pierwszej naukowej rozprawy o maszynach parowyech
i redaktora najpowazniejszego z naszych dawnyel czasopism
technicznych: Pamigtnika fiz. mat. i stat. wm. z zast. do
przemystu, ksztateil sie w gimnazyum realnem, praktykowat
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w fabryce Banku Polskiego na Solcu, a wyzsze wyksztatcenie
techniczne otrzymal w politechnice hanowerskie]. Pracowat
nastepnie w znanej fabryce parowozéw i mostow zelaznych
firny Gouin i Cail w Paryzu, ktorej inzynierem gléwnym byt
wtedy Aleksander Lavalley, cziowiek wiedzy i energii, znany
z pozniejszego udzialu w robotach przy kanale Sueskim. Gdy
firmie Gouini Cail poruczonem zostalo wykonanie mostu Kier-
bedzia w Warszawie, jako przedstawiciel firmy i kierownik ro-
bét przybyl do Warszawy inz, Cottard, majacy do pomocy Ja-
nickiego, W r. 1864 Cottard i Janicki powotani byli przez kon-
sorcyum Borel-Lavalley i S-ka do spolndziatu w robotach przy
kanale Sueskim. Pracowal Janicki w Egipele przez lat pieé
1 nieraz pornczany mu byt wldwny dozdr nad interesami ente-
go przedsigbiorstwa. W r. 1870 zawigzal z inzynierami Cottar-
dem i Champouillonem spélke, p. n. Entreprise générale des
chemins de fer et des travaux publics. W interesie spotki odby-
wal czeste podroze, do réanych krajow, a bawiae w Anglli w vo-
ko 1871 staral sig spozytkowaé opatentowany swo6j pomyst do-
kow ptywajgeyeh, do naprawy okretéw, nie zdolal wszakze dla
braku czasu i $rodkéw wrzeczywistni¢ go w praktyce. Jedno-
czesnie opracowy wal projekty kanalu morskiego w Petersburgu
1 wodociggdéw w Odesie, wykonane nastepnie przez inne przed-
sigbiorstwa i kierowal, powierzonemi przez rzad austryacki je-
go spélee, robotami portoweimni w Fiume. Po.ich ukoliczeniu
przyjut propozycye objecia kierownictwa robdt przy dokoneze-
nin kanalizacyi rz. Moskwy Na stanowisku tem rozwingt nie-
zwykta energie, oparta na bogatyeh zasobach wiedzy praktycz-
nej. Przy robotach na rz. Moskwie, na preestrzeni 170 km, od
Moskwy do Koloinny, zastosowane zostaly jazy ruchome w ko-
rycie rzeki, kanaly obchodowe 1 §luzy, oraz holowanie statkéw
na sposéb francuski, przy uzyciu kabla, ntozonego na dnie 1ze-
ki. Budowle te 1 urzadzenia, rozpowszechnione we Francyi je-
szeze przez Poirée’go, malo znane byly w inuyel krajach.

Na podstawie kilkoletnich studyéw i obserwacyi, prze-
prowadzonych podezas tych robdt, nad ruchem eczastek statych
1 zmian odbywajaeyeh sig w tozyskn rzeki; po porozumienia
sie z inuymi spdlezesnymi specyalistami w dziedzinie robdt
wodnych, wystapit Janicki publicznie w r. 1879 z powaznym
sadem w sprawie wyborn systemn przy usplawnianiu rzek.
Dwie jego rozprawy, o rézuych sposobach ulepszania zeglugi
rzecznej, ogloszone po rosyjsku 1 Irancusku, oraz po polsku
w Przegludzie Technicznym ), wydane zostaty w r. 1882 w prze-
ktadzie niemieckim, uzupeinionym dodatlkamii wskazaniem
zrédel potwierdzajacych poglady autora. Rozprawy te, pedno-
szgce kwestyg nader wazng i na czasie bedaca, do tego stopnia
zwrécily na siebie uwage calego Swiata technicznego, ze ko-
sztem 1zadu Standéw Zjednoezonych Ameryki Pélnocnej, spo-
rzadzony zostal angielski ich przeklad i ogloszony drukiem
w Waszyngtonie.

Wystapienie Janickiego skierowane byto przewaznie prze-
ciwko, zbyt rutynicznym w Niemezech, zwolennikom syste-
mu regulacyi 1 wywarto zamierzony skutek. Inz Pasqueaun,
w swym projekcie usplawnienia Rodanu uwzglednil gloszone
przez Janickiego zasady, a inzynier Okotow, w pracy (ogt. po ro-
syjsku) o wplywie budowli §cie$niajacych koryto, na wysokosé
wody w rzece, popari rachunkiem analitycznym poglad Janie-
kiego, ze budowle $cie$niajace koryto rzeki nie zawsze wplywaé
mogs, korzystuie na jej usptawnienie. Wobec tego, nie zawahat
sie Janicki przeprowadzi¢ polemiki w tej sprawie z pierwszym
éwezesnym specyalista niemieckim Schlichtingiem Drzekona-
no sie tez w Niemczech, ze uspiawnienie rzek mnie wszedzie
moze byé osiggnigte zapomocy robot regulacyjnych i zaczgto
stosowad eczedcie] system trancuski kanalizowania, o na Roda-
nie roboty wykonano wedlug projektu inz. Pasguean, w iyl
pogladu Janickiego.

W sprawie tej, najwicksza zasluge naukows Janickiego
stanowi fakt, ze on pierwszy wskazal i dowiédl, 1z przedsiebio-
'gc prace, majgee na celu poprawienie warnnkdw zeglugi, nie
nalezy poprzestawaé na $wiadomosei, ze rzeka posiada znacz-
ng ilogé wody i przesadzaé, ze przez wlasciwe zwazenie koryta,
doj$é bedzie mozna do zgdanego poglebienia. Przedewswzyst-
kiem zapewnié sig trzeba i to koniecznie, czy ogoélna wysokosé
spadku wody 1 rodzaj gruntu nie sprzeciwiajg sie regulacyi,
gdyz w brakn przychylnej odpowiedzi na te dwa pytania,
wszelkie praktykowane érodki nie doprowadzy do celu. Na

1) Rok 1882, t. 15, str. 89, 113; t. 16, str. 49, 78,
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XIl-ym kongresie migdzynarodowym zeglugi w TFiladelfii,
w 1. 1912, powzigty zostala, na wniosek inz. Timonowa, uchwata,
w tym duchu, orzekajaca, ze ulepszenie zeglugi moze nastapic
przy uzyeiu réznych metod a wybér zalezy od wielu okolicz-
nosei, z ktérych najwazniejszg role odgrywa natura rzeki. Po
trzydziestu latach, zebranie pierwszorzqdnych inzynierdw
wszystkich krajow, stwierdzilo stusznnsé pogladéw, rozwinie-
tych w rozprawach naszego inzyniera.

Po ukonezeniu kanalizowania rz. Moskwy, Janicki byt
jeszcze przez lat pare dyrektorem zeglugi parowej na tej rzece,
brat czynny udzial w rozwoju kopaln wegla w zaglebiu Do-
nieckiem i byt jednym z zalozycieli francuskiego Towarzystwa
kopalin rud zelaznych w Krzywym Rogu, Po powrocie do War-
szawy w r. 1888, pomnimo stabego zdrowia, zywo sig zajmowal
sprawami technicznemi, brat udzial w komitecie kanalizacyj-
nym, wystepujac w obronie projektéw Lindleya a jedriocze$nie
starajac sig go przekonad o stusznodel zarzutéw fechnikdéw tu-
tejszych, lepiej obeznanych z warunkami miejscowymi. Propo-
nowanego mu stanowiska, przy budowie kanatu Panamskiego

. nie przyjal, nie godzgc sig na zasady pierwotnego projektu,
a dalszy przebieg tej sprawy i tu takze swykazal stusznosé jego
pogladéw. Krétko przed zgonem, w r. 1888 1), wzywano go je-
szeze do obejrzenia robét przekopu Korynckiego, lecz wezwa-
niu temu nie maégtl juz nezynié zadosé.

W trzech rézuyeh dziedzinach sztuki inzynierskiej od-
znaczyli sig rodacy nasi i rézne okoliczno$ei spowodowaly roz-
glos ich prac zagranics. Kierbeds, projektodawea i kierownik
budowy mostu na Newie w Petersburgu, pracy tg rozpoczynat
wladciwie swg karyere inzyniersks, ktéra nastepnie rozwijata,
sie w szerszym zakresie i1 nabrata w Rosyl nierdwnie wigkszego
znaczenin. Most Mikolajewski wszakze, ze wzgledu na zalety
projektu i trudnogei budowy, nalezgcy przytem do pierwszych
mostéw tukowych z zelaza lanego, wzniesionych w stolicach
europejskich, zjednat swemu twérey najwiekszy rozgtos, zwla-
szeza, we Francyi, przy Scistych stosunkach, jakie w polowie
ubieglego stulecia, wigzaly francuski korpus drég i mostéw
z korpusem drég i komunikacyi rosyjskim. O dalszych pracach
Kierbedzia, pomimo szerszego ich zakresu, nie rozchodzita sig
wiadomo$¢é za granica; o moscie warszawskim tylko spotyka
sig wzmianki w dzistach francuskich, jako o jednym z licz-
nych podobnych typéw wzniesionych réwnoczednie przez pary-
ska, firme Grouina. Malinowski, na drugiej pétkuli, bardziej stat
sig glodnym jako obronica Peruwii przed napadem Hiszpandw,
niz jako projektodawea i kierownik budowy najwyzsze] w §wie-
cie drogi zelaznej, bo o tej kolei podawaly wiadomo§é dzieta
i czasopisma amerykariskie, w tych zad, przy opisach wielkich
dziet sztuki inzynierskiej, wymieniane jest zwykle nazwisko
finansowego organizatora przedsigwzigeia a nie projektujacego
i budujgcego inzyniers. Janicki, znany w §wiecie technicznym
francuskim, z udziatu w budowie kanatu Sueskiego, najtrwal-
szg pamiatke zostawil w swych pogladach na ulepszenie ze-
glownosdci rzek, ogloszonych w czasopismach i broszurach
w Europie 1 Ameryce.

Nie staneli wprawdzie trzej inzynierowie nasi, w rzedzie
wielkich inicyatoréw lub reformatorédw poszczegélnych gatesi

sztuki inzynierskiej, odznaczyli si¢ wszakze wybitnie pracami

swemi 1 zastuzyli na wzmianke w dziejach rozwojn dziedzin,
ktéve uprawiali, Zwlaszeza tez politechniki polskie baczy¢ win-
ny, by w kursach budowy mostéw, drég zelaznych i usplaw-
nienia rzek, nie byly pomijane nazwiska inzynieréw: Stanista-
wa Kierbedzia, twércy jednego z najpigkniejszych mostdw
tukowych z zelaza lanego, zdobiacych stolice uropejskie, Eine-
sta Malinowskiego, projektodawey i wykonawey najwyzej sig-
gajace] drogi zelaznej o gladkich szynach i Stanistawa Janic-
kiego, autora rozpraw, ktére wywarly znamienny wpIyw na
rozwdj teoryi usplawnienia rzek, Swiadomi znaczenia tych
prac, w dziejach inzynieryi cywilnej, chlubié si¢ beds mogli
swymi poprzednikami w zawodzie, przyszli technicy polscy.

Feliks Kucharzewski.

') Por. nekrolog, piéra J. Stowikowskiego,

Przegl. Techn.
1888, str. 163.
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Polski Przemyst Wojskowy.

(Referat inz Gustawa Kamiehnskiego, wygloszony na ogdlnem zebra-
niu eczlonkéw Wydziatu Techniki Wojennej przy Stowarzyszeniu
Technikdw, w d. 31 marca 1919 r.).

Parokrotnie juz zabieralem glos z katedry i w prasie
w tej sprawie, bylo to jednak w okresie czasu, kiedy Cleino-
wowie i inni siepacze stowa polskiego nakladali na nie wie-
zy, lub skazali mysl, pociagnigeiami czerwonego atramentu.
W takich warunkach bylo niemozliwem nalezycie n§wiado-
mié ogdl i wyjasnié wiele waznych szezegdidw: artykuly
moje, powazne] tresei, brutalnie kurtyzowane w cenzurze,
przeistaczaly sig w beztresciwe wzmianki dziennikarskie.

Wobec tego referat mdj: ,Zadania przemyslu polskie-
go w dziedzinie zaopatrywania armii®, wygloszony przeze
mnie na Zjezdzie Polskich Technikéw w kwietniu 1917 r.,
byt mojem ostatniem wyst(yplemem Dzi$, kiedy warunki
sig zmienily i brutalna piesé najezdedw nie tylko odrzucona,
ale zmiazdzona, ponownie zabieram glos.

Sprawa stworzenia polskiego przemystu wojskowego
jest palaca 1 niezbedns wobec formowania polskie] armii
i floty 1 potrzeby uruchomienia wogdle naszego przemystu,
zagwozdzonego przez rabunek ustepijacej armii rosyjskiej
i drapiezno$é bytych okupantéw. Stworzenie naszego prze-
mystu wojskowego da donioste wyniki, przynoszace niepo-
mierne korzysei: ziemianom, wytwdreom, technikom, rze-
mieélnikom 1 robotnikom.

Armia i flota musi by¢ odziana, obuta, uzbrojona wy-
ekwipowana, zywiona, mie¢ mieszkanie i pomoc lekarsks,

Iy Odziez letnia i zimowa wymaga: tkanin, skdr, futer,
i ich przerobienia na bielizng, mundury, plaszeze, kozuchy,
czapki, czaka, buty, powijacze i rekawice—skory, pasy, pen-
denty, rapcie, zabki, plecaki, chlebaki, plecionki, ozdoby,
oznaki, stopnie szarz i t. p.

II) Do wyzywienia potrzebne sa nie tylko produkty
ziemne, migso, ryby iich przetwory, t. j Agesz07enia wy-
ciagi i konserwy, ale i kuchnie i piekarnie, naczynia: ko-
ciolki, kubelki, czerpaki, kubki, tyzki, manierki, puszki bla-
szane i t. p.

Do dwdch powyzszych dzialéw odnosi sig utrzymanie
zdrowotnosel i czystosei, do czego potrzeba: reeznikéw, dcie-
rek, grzebieni, szczotek, smdkow dezynfekeyjnych, mydia
it

III) Dawne koszary wojska rosyjskiego w réznych
miejscowosciach Rzeczypospolite]j czasowo wystareza do roz-

‘mieszezenia armii, ale wymagaja znaczne] liczby 16zek, sien-

nikéw, poduszek, koedw, lamp 1 prostych mebli, 01es1elsk1e]
roboty

1V) Uzbrojenie odporno oclironne. W dawnych cza-
sach rycerze i wojacy ochraniali sig od cioséw zapomocs,
tarez, puklerzy, i paizéw. Dzi§, przy walkach pozycyjnych,
do masowe] ochrony stuza specyalne rowy strzeleckie,
zwane potoeznie okopami, doprowadzone do ustrojéw wie-
lopigtrowych podziemnych fortéw. Opréez tego, aby utru-
dnié dostep do nieh, urzadza sig wileze doly i zagrody z dru-
tu kolezastego. Do tych ustrojéw potrzeba: cementu na be-
tony, belek, bali, maculeéw, krokwi, pali, desek, oraz drutu
kolezastego. Cementownie, tartaki i wytwmme drutu ma]a, ,
przeto wielkie pole zbytw, rozumie sie, ze w danym razie
tylko podezas wojny.

V) Uzbrojenie zaczepne, napastnicze stanowis;: czolgi,
samochody opancerzone, dziala ciezkiej i lekkiej artyleryi,
mozdzieze, kulomioty, bron palna reczna, t. . karabiny,
sztucery i rewolwery; wreszcie bron biala: szable, bagnety,
lance i puginaly.

VI) Narzedzia saperéw, pionieréw i rzemiesinikéw:

, pontony, pompy, rydle, JopaLy, oskardy, fomy, §widry i t. p.

Do IV-go dzialu nalezy réwniez zwiazane z nim lotnic-
two, samochody, motocykle, welocypedy, te]egrafy, telefo-
ny, lawety, jaszczyki, skrzynie i opakowania do nabojéw,
powdézki, wozy, dwukotéwki, kuznie polowe, namioty i plan-
deki, uprzaz, siodla, linki i ‘statki stajenne.

VID Potlzeby specyalne floty.

VIII) Amunieya: proch, materye wybuchowe, rakie-
ty, szrapnele, granaty, kule, uskiit. p.



