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szereg unieporozumieh, ktére moze slusznie ocenié i rozstrzy-
gual tylko biegly w swym zawodzie dyrektor techniczny,
Nigdy jednak zawiadowca odlewni nie powinien ubiegaé sig
o zadowolenie wymagan innych majstrow. Jest to ostatni
1 bodaj czy nie najwaznigjszy powéd wyodrebnienia odlewni
w niezalezna administracyjng calosé.

‘ W wielu fabrykach maszyn odlewnia jest niby wy-
dzielona, ale to jest tylko reforma papierowa, gdyz Igcznosc
1 stosunki pismienne z innymi oddzialami zostaly zachowane,
Co najwyzej odlewnia tak postawiona oddaje swoje wyroby
innym oddzialom po cenach urojonych i nieraz tak wygéro-
wanych, ze wydzial handlowy moze wykazad stratg tam,
gdzie jest w rzeczywistosci zysk. Taka rachunkowosé jest
zatem wadliwa 1 powinna byé zmieniona, a na jakiej zasa-
dzie—wskazg to w dalszym ciggu.

Dyrektor techniczny powinien zwracaé na odlewnig
szczegdlng uwage 1 najwigee] czasu na to podwigead. Wszy-
stkie inas rodzaje robdt mogs by¢ z wszelkg dokladnoscis
zbadane teoretycznie i od odnosnych majstréw wymagaé
mozna tylko zdrowego rozsadku i oswojenia z maszynami
narzedziowemi. Odlewnictwo za$ nie poddaje sig teoryi, kto-
ra o tyle tylko moze by¢ uwzgledniana, ze ulatwia w pewnej
mierze nabycie wiadomosci praktycznych. Wymaga ono je-
dnak sporo inteligencyi i uwagi. Dlatego tez nieomal kazdy
majster odlewniczy ma swoje sekrety; rozumieé to nalezy
w ten sposdb, ze zauwazyl on kilka szczegéldéw i korzysta
z nich gdzie nalezy i gdzie nie nalezy. Jednakze taki majster
praktyk bywa rzeczywiscie korzystnym tylko w danej fabry-
ce, z lktory sig zzyl latami, ale skoro zostanie przeniesiony do
innej fabryki, to okaze sig czasowo przynajmniej zupelnym
ignorantem. Mdglbym przytoczyé na to wiele dowodéw, za-
czerpnigtych z praktyki?).

Polyczenie obowigzkdéw dyrektora handlowego i dyrek-
tora technicznego w jednej osobie pociaga zawsze za sobg
upadek jakosei wyrobéw i zdaje calg fabryke na laske i nie-
taske t. zw. majstréw. Takie wlasnie polaczenie obowigz-
kéw w fabrykach rosyjskich stanowi gtéwny powdd ich upad-
ku i zalania rynku rosyjskiego wyrobami niemieckimi. Im
wigce] naplywa zamdwien, tem mniej czasu dyrektor ogélny
moze poswigei¢ fabryce, a wtedy fabryka pozostaje wiasciwie
bez zwierzchniego dozoru. Doryweze zagladanie do fabryki
nie pozwala wglebié sig w szezegdly, nieogledne zas rozporzg-
dzenia wywolujg tylko zamet w robotach. Bledna rachun-
kowosd prayczynia sig ze swej strony do zwigkszenia nieladu.
odlewy podlegajg obrobienin, taniodé nie gra zadnej prawie roli;
chodzi tylko o zmniejszenie braku, czyli odpadkéw. Jako# cena su-
réwki danego gatunku, uale réznego pochodzenia, moze réinié sie
o kilka kopisjek i tu juz decyduje dyrektor handlowy. U kupolaka
cena materyaju roli nie gra. Cena za$ odlewun zalezy od kosztéw
formowsnia. Otéz réznica 30 kop. na centnarze jest juz ogromna;
skoro zag odrzucony begdzie jako brak odlew w polowie obrobiony,
to wtedy traci sie na centnarze nie 30 kop., ale kilkadziesigt albo
i kilkaset razy wigeej. (Przyp. Adut.).

1) Wigksze odlewnie pozostajg obecnie coraz czesciej nie pod
kierunkiem majstréw w tradycyjnem znaczenin tego wyrazu, ale

pod kierunkiem wyspecyalizowanych w odlewnictwie inZynieréw.
(Przyp. Red.).

Jesli dyrektor ogdlny zechce dowiedzie¢ sig o stanie robét, to
zwracaé sig musi do majstra wydzialn mechanicznego, w ktd-
rym konczg sig roboty przygotowaweze, Rzecz prosta, maj-
ster zacznie powolywaé¢ sie na niepunktualnosé odlewnit,
a nastgpnie zadowolni dyrektora kilku ogéinikami, niepodle-
gajacymi sprawdzeniu. Wlasciwie za§ przelozony wydziatun
mechanicznego powinien graé¢ w fabryce role podrzedng i od
niego wymagac sig powinno tylko pamigei profesyonalnej
i umiejetnosci rozdania robdt (co przy obecnej rachunkowo-
$ci nie podlega zadnej kontroli). Tym sposobem funkeyona-
ryusz podrzgdnego znaczenia gra obeenie w fabryce rolg naj-
wybitniejszg i nieraz teroryzuje wszystkich. Jest to takze
powodem zwigkszenia kosztéw wlasnych wytworstwa w fa-
brykach rosyjskich, zwigkszenia posunigtego tak dalelko, ze
o konkurencyi z wyrobami zagranicznymi marzyé nawet nie-
podobna.

Przetozony wydzialu mechanicznego powinien pozosta-
wac¢ w zupelnej zaleznosci od szefa biura technicznego, bez
wiedzy ktérego nie wolno mu zmieniad zadnego wymiaru.
Otéz trzecim funkeyonaryuszem zwierzehnim fabryki maszyn
jest wiasnie szef biura technicenego, ktérego obowigzkiem
jest dopilnowanie rysunkéw 1 wymiaréw. Dyrektor technicz-
ny nie moze wejs¢ w konflikt z szefem biura, gdyz rodzaj
ich pracy jest zupelnie odmienny. Przeciwnie, obaj moga,
tyllko dopomagaé sobie wzajemnie, jak to bedzie wykazane
ponizej.

Dyrektor handlowy moze okreslaé terminy wykonania
zamOwieh nie inacwzej, jak w porozumieniu z dyrektorem
technicznym, o ile zamowienia majg charakter ogdlny i nie
wymagajs dodatkowego opracowania naukowego. W ostat-
nim wypadku bez zgody szefa binra nikt nie powinien mieé
prawa  oznaczania terminu wykonania danego zamdwienia.
Szef biura technicznogo, jako wazny i1 odpowiedzialny or-
gan zarzgdu fabrycznego, powinien posiadad rozlegle do-
$wiadezenie, gdyz reputacya fabryki od niego najwigee] za-
lezy. Jedna 1 ta sama kwestya techniczna moze mieé kilka
rozwigzan ,identycznych ze stanowiska naukowego, ich uza-
sadnienia, ale rozmaitych pod wzgledem konstrukeyi, zale-
znej od rodzaju maszyn narzedziowych, znajdujgcych sig
w danej fabryce. Tu styka sig dyrektor techniczny z sze-
fem Dbiura technicznego. Jednakze dyrektor techniczny
w danym wypadkn powinien posiadaé tylko glos doradezy.
Gdyby nawet dyrektor techniczny uznal za konieezne zapro-
wadzié, celem ulatwienia robdt, przyrzady lub przybory po-
mocnicze przy maszynach narzedziowych, nie powimno to
nastapié bez porozumienia sig z szefem biura technicznego.

Poprzestajg tu na powysszych wskazéwkach ogélnych,
szczegoly zalezne sg bowiem od warunkéw miejscowych i od
rodzaju wytworstwa 1 t. p.

Tym sposobem na czele fabryki staé powinny trzy oso-
by prawie samodzielne. Co sig za$ tyczy innych urzedni-
kéw, to pelnomoenictwa ich mogg byé wtedy bardzo ograni-
czone i stosowaé sig tylko do szczegéldw wykonania, do do-
pilnowania §cislosct wymiaréw i do dostarczania buchalte-
ryi, wedle wskazanych schematéw, danych obrazujgcych bieg
prowadzonych robot. (C. d. n.)

PISMIENNICTWO TECHNICZNE POLSKIE.

II., Iniynierya z miernicten,
(Ciag dalszy do str. 474 w X 39 r. b))

O pracach inz. Jardss HrmerrNs, ‘dotyczacych techni-
ki budowlanej, byla juz mowa w dziale architektury.
W dziale tu omawianym pisa¢ zaczat w Ing. ¢ Bud., podajac
starannie opracowany artykul: ,Sila wiatru ze szczegdélnem
uwzglednieniem konstrukeyi mostéw i dachéw¥ (1882) i ob-
szerng pracg: ,Zasady budowy drég wiejskich“ (1884/5),
w ktdrej zebral w systematyczng calos¢ najwazniejsze wska-
zéwki techniczne, mogace mie¢ bezposrednie zastosowanie
w praktyce u nas, ze wzgledu na klimat, stopieh zaludnie-
nia, bogactwo przyrodzone kraju, oraz na obowigzujgce
przepisy prawa. W Przegl. Techn. pisaé zaczgl wr. 1883
i pomiescil dlugi szereg recenzyi i artykuléw, odnoszgeych

sig praewasznie do inzynieryi. W pracy p.t. ,W sprawie
ujednostajnienia znakowania w naukach matematycgnych
i technicznych“ (1885), rozwazal projekty jednostajnych
oznaczeh: Curmanwa z r. 1864, Towarzystwa inzynierdw
i architektéw bawarskich z r, 1873, oraz Komiteta wybrane-
go przez Zjazd przedstawicieli szkél politechnicznych nie-
mieckich z r. 1884. W dopiskach do schematu referenta
Komitetu prof. Kecka zestawil uwagi i wnioski wlasne,
w przedmiocie ujednostajnienia oznaczeh w pismiennictwie
technicznem polskiem, a wigkszoéé tych propozycyi przyjete
gostala w nastgpstwie przez redakeye czasopism i autoréw
dziel technicznych. Wyczerpujgce byly sprawozdania 1nZ.
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Hrisezrya: ,Nowe systemy parowozéw bez palenisk, w szcze-
g6lnosci parowozy systeméw Franoqa 1 Honremana® (1884),
» Wlasnosci stali sluzacej do wyrobu szyn® (1885), ,Nasy-
canie podkladéw w Pahstwie Rosyjskiem® (1886), ,Droga
zelazna Wilefisko-Rowiehska“, ,Podklady drewniane po-
przeczne w torach drdg zel.“ (1887), ,Pociggl omnibusowe
na drogach zel. parowozowych® (1888). W obszernej pracy
,Kominy fabryczne murowane“ (1887) wskazal sposoby
oznaczania wymiardw zasadniczych oraz warunki stateczno-
ci kominéw fabryecznych.

Inz. Heerry nalezal do redakeyi Przeglgdu w latach
1886 — 18891 1890 — 1893; obowigzki redaktora gléwnego
pelnil zastgpezo parokrotnie w r. 1887 a stale w ciggu cale-
gor. 1888. Powolany po zgonie Jéurra GRABOWSKIEGO 1a
stanowisko redaktora, objgl kierunek pisma w koncu r. 1900
1 prowadzil je przez lat osiem, starajgc sie usilnie o dobor
prac, poprawnoscé ich szaty jezykowe) i uzywanego w pismie
sfownictwa. Staly rozwdj wszystkich dzialéw Przeglgdu
w ciagu tego czasui doprowadzenie pisma do stanu, w ja-
kim je zdal z poczatkiem r. 1909 swemu nastgpcy inz. Zv-
GMUNTOWI STRASZEWICZOWI, stanowi niespozyts zasluge inz.
HrinpernNa w dziejach pismiennictwa technicznego polskiego.

Inz. kom. Mieczyseaw Szysrowsky, b. uczen Szkoly
drég 1 mostéw w Paryzu i Szkoly politechnicznej w Rydze,
pozniej adjunkt Instytubu komunikacyi w Petersburgn i kie-
rownik robdét portowych w Windawie, pracowal nad staty-
ka graficana i plerwszs swa prace !) podat w Pamigtnile
T. N. 8. w Paryzu: ,Nowy sposéh kreslenia krzywej cignieh
w sklepieniach, opracowany na zasadach statyki wykresl-
nej“ (t. IX z r. 1877). Praca ta obejmowala: prueglad hi-
storyczno-krytyczny gléwniejszych teoryi stalosei sklepien,
wyklad niektérych wiadomosei ze statyki wykreélnej, nowy
spos6b kreslenia krzywej cisnien w sklepieniach, w dodatku
wzory empiryczne, stuzgce do obliczenia grubogei zwornika
w kluczu, 1 prawidla praktyczne, ktérych trzymac sig nale-
zy przy projektowaniu sklepieh. Wspélnie z A, MarryNOW-
sKiM ulozyl SzvsTowsgr pierwszg czesé wykladu: ,Rachunek
wykreslny na plaszezyznie“ (t. X z r. 1878), obejmujgeg dzia-
{ania na liniach: dodawanie, odejmowanie, poczatek sumy
lub réznicy dwdch linii, wlasnosci wielobokdw pierwszego
i drugiego rzedu. Czedé drugy tego wykladu pisal Szy-
srowsSEI bez wspélpracownictwa. Obejmowaé miala szesé
rozdzialdw: wykreslenie linii, mnozenie, dzielenie, podno-
szenie do poteg, wycigganie pierwiastkéw i logarytmowanie.
Tylko wszakze dwa pierwsze rozdzialy zostaly podane
w Pamietniku (t. XII z r. 1882), ktérego wydawnictwo zo-
stalo przerwane. W tymze tomie podana byla cze$é innej
pracy Szysrowskirgo: ,Tama ruchoma z drzewa®, a miano-
wicie ogdlny poglad na charakter rozwoju zeglugi we-
wogtrznej, wiadomosei o zastawach stalych i ruchomych,
szezegllowy opis pomyshn Szysrowskirao, obliezenie i wy-
miary tarcz); nie podano rozdzialdw koncowych: wymiary
okienic, manewru oraz dodatku, ktéry mial obejmowaé po-
glady na éwezesny stan zeglugi wewnetrznej w Europie.
Praca Szysrowskireo ukazala sig w calodei w Preeglgdzie
p- t. ,Zastawa ruchoma drewniana samodziatajaca® ([1883)
z wielkg tablicg rysunkéw, dajgeych dokladne pojecie o cie-
kawym i praktycznym pomysls, nader starannie opracowa-
nym przez autora.

Gdy w r. 1883, z polecenia Instytutu inzynieréw ko-
munikacyi, badal inz. Szysrowskr glowniejsze drogi wodne
w Cesarstwie, zajal sig rozpatrzeniem odrgbnych wradciwo-
sci rz. Wisly 1 dokonywanych wtedy nader waznych robét
regulacyjnych. Rezultatem pracy bylo wyeczerpujgce stu-
dyum: ,Roboty regulacyjne na rz. Widle w granicach Kré-
lestwa Polskiego“, ogloszone w Pamigtniku Fizyografics-
nym %). Podang w niem byla najprzdd hydrografia Wisly,
a mianowicie: zrédla, dlugo$s, doplywy, srednie pochylenie
1 spadek rzeki, charakter koryta i brzegéw, powodzie i zato-
ry lodowe, stacye pomiarowe. Dalej méwil autor o zeglu-
dze i administracyi i podal wnioski ogélne, tyczace sig regu-
lacyi w granicach Krélestwa, rozpatrujge koniecznosé regu-
lacyi, podzial robét regulacyjnych na kategorye, wykona-
nie robdt, warunki tamujace ich rozwéj, plantacye wikliny.

1) 49 sbr. 86, 15.fig. w tekdcie i 1 tabl, litogr.
%) Tom. VII z r. 1887, 49, str. 155—216, tabl 17.

Najobszerniejszy rozdzial pracy, traktujacy o regulacyi rze-
ki na pograniczu z Austryg mial tres¢ nastgpujacs: konwen-
cya migdzynarodowa r. 1864, okresy rozwoju roh6t, sposo-
by urzgdzenia i typy normalne budowli regulacyjnych faszy-
nowych, faszyny cigzkie, rozklad budowli regulacyjnych
w zakolach rzeki, podlegajgeych sprostowanin, przetamowa-
nie odndg, przekopy, warunki techniczne przygotowania
materyalow do robét regulacyjnych, kierunek robot regula-
cyjnych, szeroko$é normalna koryta rzeki, porzgdek wyk'o~
nywania robdt regulacyjnych, wspdiczesny stan tyeh robdt,
ilogé i koszta wzniesionych budowli, opisanie niektérych
czedei rzeki, godnych uwagi, z powodu dokonywanych na
nich robédt, jak oddziat od Sandomierza do Zawichosta, Gra-
bina i Ligg Osiecki. O wykonywanych przez Zarzgd komu-
nikacyi robotach regulacyjnych na czesei rzeki od Zawicho-
sta do granicy pruskiej, méwi autor krétko, gdyz roboty te
z powodu ograniczonych $rodkéw, nie majg wlasciwych cech
robét regulacyjnyeh, leez wykonywane sg dla zabezpie-
czenia brzegéw od podmywania i ochrony nizin od zalewn.
Regulacyg Wisly pod Warszaws opisuje szczegdlowo, roz-
wodzac sig nad koniecznodcig tych robét, wykonywanych
wedlug projektu inz KosieNEcKIEGO, zatwierdzonego w ro-
ku 1885. Opisuje projekt i méwi o wykonaniu robdt i ich
stanie. Praca inz. SzvsrowskiEGo, napisana poprawnie, jest
jedng z cenniejszych u nas w dziale zeglugi wewnetrzne].

r. 1884 ukazala sig ksigzka z powaznym tytulem:
.Regulacya Wisly podiug projektu inzyniera Manka -
Jourpir, przeklad z niedrukowanego rgkopisu francuslie-
go“ ?). Byla to odbitka z Korespondenta Plockiego, ktére-
go redakeya, znalazlszy po zmarfym inzynierze oddzinfo-
wym rzeki Wisly pewien rodzaj technicznego pamigtnika,
uwazala, ze przekiad polski notatek starego praktyka moZe
sig przyezyni¢ do posunigeia naprzéd sprawy regulacyi Wi-
sty. Wydrukowano wiec w Korespondencie 22 listy, stano-
wigce Ow pamigtnik i utworzono z nich spors odbitke, z do-
daniemn przedmowy ze szczegdlami biograficznymi o auto-
rze *). Moze to 1 najciekawsze z calej ksigzki, ktdéra, obok
paru trafnych uwag o dwezesnym stanie rzeki 1 nadmiaru
zbytecznej gawedy, obejmuje szkic regulacyi zapomocs ,sy-
stemu basendw tamujgcych (rezerwowych) i osadowych (de
limonage). Brak rysunkdéw utrudnia zrozumienie mysli au-
tora, nie dos¢ scisle uwydatniajgcej sig w przekladzie. Cy-
taty wykazujg nieznajomosé obfitej literatury przedmiotu
z drugiej polowy ubieglego wieku, z ktérej tak swietne
wnioski umial wyciagnaé¢ Jantoki, w pracach, o ktérych by-
ta mowa, ogloszonych na dwa lata przed ksigzka LiAsoum-
DI’EGO.

Inz. Kazmrerz OBrEBOWICZ, 0 ktérego ,Krétkim zary-

sie budownictwa wiejskiego® byla mowa w dziale architelk-
tury, zaczat swe wspolpracownictwo w Przeglgdzie Techni-
cznym od pracy powaznej tak pod wzgledem tresci, objeto-
§ci, jak 1 sposobu wylozenia, p. t. ,Obliczenie naprezeh (na-
pigé) wywolanych dzialaniem sit prostopadlych do przekro-
ju) (1884). Praca ta obejmowala w wigkszej swej czgéci wy-
niki badah wlasnych autora, ,stanowigce wielki postgp w tym
dziale nauki“ %), Druga powazna praca inz. OREBOWIOZA:
»O wytrzymalodci pretéw na wyboczenie“, podana byla
w t. XIV Rozpraw wydz mat. przyr. Akad. Um. w Krako-
wie. Zdawal z niej sprawe w Przegl. Techn. inz. THULLIE
(188b), przyznajac, ze praca ta przynosi zaszczyt naszemu
pismiennictwu naukowemu. Z dlugiego szeregu artykuléw
inz. OBryBowicza, podanych w Przegl, Techn., a odnosza-
cych sig do réznych dzialéw techniki, zaznaczamy tu naste-
pujgce: ,Nowy sposdéb rozpierania wazkich wykop6éw zapo-
mocg rozpdr srubowych“ (1888 r., wspdlnie z inz. KaziMIERZEM
%) Plock 1884, wysokie 4° w dwie szpalty, str. 92,
1) Marek Lajourdie, ur. r. 1797 w Narbonne, sprowadzony zo-
stal w r. 1827 do Polski, z polecenia Lubeckiego, przez inz. Klop-
mana. Jako konduktor robét pray budowie bulwarku na Soleu, pra-
cowad do r. 1830 pod kierunkiem inspektora Urbanskiego. Po natu-
ralizowaniu sig, zostal w r. 1882 konduktorem przy bodowie kanaln
Augustowskiego, w r. 1836 konduktorem przy budowie mostu tyzwo-
wego pod Plockiem, w r. 1838 inzynierem konserwacyi tego mostu
a wr. 1841 inzynierem oddzialowym rz. Wisly i na tej posadzie
stuzyl do r. 1868, poezem uzyskawszy emeryture, mieszkal w Radzi-
wiu (wprost Plocka) do zgonu w r, 1881,

5) Por. recenzyg M. Thulliego w Czasop. Techn. lwowskiem
z r. 188b, str. 91.
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Mareoxim), ,0Oznaczenie naprezen bezpiecznych w kon-
strukeyach zelaznych®,  Przyczynek do teoryi spadochro-
néw* (1889), ,0 wytrzymalosci kolowych tukéw sprezy-
stych“ (1891), ,Windy plywakowe do podnoszenia statkéw,
przechodzgcych =z jednego oddzialu kanalu do oddzialu
o wyzszym poziomie“ (1894), ,O0 wywichnigeiu pretdw wi-
rujacych (1896).

W Causopismie Technicznem lwows. podany byt od-
czyt inz. OBrinowicza 7 dziedziny ogrzewania i przewie-
trzania® (1895), wygloszony na trzecim %jezdzie technikdw
polskich we Liwowie, .

W latach 1889 — 1901 inz. OBrgBowicz byl czlonkiem
redakeyi Przegl. Techn.; nastgpnie podjgl wydawnictwo pod-
recznika Techmik, o ktérym bedzie mowa przy mechanice.
Przyjmowal takze czynny udzial w sprawie zakladania Po-
litechniki Warszawskiej i byl autorem przedstawionego wla-
dzy obszernego memoryalu o pozgdanym dla spoleczetstwa
sposobie urzgdzenia te] ueczelni. Wyciggi z tego memorya-
lu drukowane byly w Kuryerse Warszawskim (1898).

Roéwnoczesnie rozpoczynali swe wspélpracownictwo
w Preegl. Techn. inzynierowie Strapouski i Bosiski. Inz.
Strapoumskr byl jeszeze przed tem wspélpracownikiem [n2.
4 Bud., gdzie oglosil obszerny artykul: ,Ulepszone przyrzg-
dy 1 sygnaly, zapewniajgce bezpieczenstwo na drogach ze-
laznych® (1880). W Przegl. Techn. pisal od r. 1884 w za-
kresie mechaniki, péZniej zas podal artykuly: , Wbijanie pali
przy zastosowaniun strumienia wody“,  /Murowanie podczas
mrozu, ,Tunel Miechowski“, ,Mosty stalowe¥, ,Korzysci
wynikajace z badan skiadu chemicznego kamieni uzywanych
do ~budowy", ,Nowy sposéb zamrazania wodonosnych
warstw ziemi i piasku ptynsecego®, , Wplyw hamowania po-
ciggéw na ecze$é przejazdows mostow zelaznyeh“ (1894),
Inz, Micoas Bopmisxki podawal od r. 1875 drobne artykuly.
W r. 1899 pisal ,0 utworzenin wydzialu stownictwa techni-
cznego przy Stowarzyszeniu Technikéw w  Warszawie®,
»Z historyi polskiego stownictwa technicznego“, ,Sprawo-
zdanie z obrad nad stownictwem technicznem na IV-m Zje-
zdzie technikéw polskich w Krakowie® (1899).

Inz kom. Wzapyseaw Haspank Korzysskr (ur. 1838,
zm. 1904) byl autorom pracy: ,Melioracye rolne“ 1) odzna-
czonej na konkursie Gazely Rolniczej. Praca ta, wybitnego
znaczenia dla rolnikéw, obejmowala w rozdziale o wykona-
niu robét melioracyjnych nastepujgce szezegdly techniczne,
opracowane nader starannie i przystepnie: prowadzenie ro-
wow, budowa progéw w rowach, kopanie i wyorywanie ro-
wow, sposoby prowadzenia podluzne] uprawy, brukowanie
-rowow, zaokraglenia i przecigeia, brukowanie drég i budowa
mostkéw kamiennych, utrzymanie drég gruntowych w po-
rzgdku, poglebianie rowéw zapomocg wody w nich plyng-
cej, uprawa pél w miejscowosciach gérzystych. Sciélejsze
jeszeze wskazéwki techniczne objgd autor w drugiej swej
ksigzee: ,Instrukeya do przeprowadzenia melioracyi rol-
nych“ ), gdzie mdéwi migdzy innemi o: rozkopywanin ro-
woéw, plantowaniu nieréwnosci w polach, budowie progéw
w rowach, brukowaniu rowdéw, regulowaniu wéd zaskornyeh,
korzystaniu z wéd, sptywajacych po powierzchni pél, bruko-
waniu drég i budowie mostkéw kamiennych, utrzymanin
drég gruntowych w porzgdku.

Tresciwe a powazne prace, bedgce wynikami osobi-
stych spostrzezen przy budowie drdg zel. i mostéw, podawal
w Preegl. Techn. inz. kom, Jézzr Prurrer. Opisywal
w r. 1888 roboty w dolinie Prypeci, w artykule: ,Z budowy
drég zelaznych“ oraz budowg ,Mostu na Dnieprze pod Rze-
czycg®, ktéry to opis uzupelniony zostal obliczeniami sta-
tycznemi inz. SorTANA. 2 wycieczki na koleje: Wladykau-
kazks, Zakaukazks i Zakaspijsks zebral interesujgce spo-
strzezenia, zestawione w artykule:  Kilka sléw o kolejach
poludniowo-wschodnich Rosyi“ (1891). W ,Przyczynku do
robét kiesonowych® (1892) zebral 77 zastosowanh kiesonéw,
zaczerpnigtych ze sprawozdah z budowy dr. zel. w Rosyi
i wyciagngl! z nich pouczajgce wnioski praktyczne. W krot-
kim artykule p. t. ,Zaleznosé¢ miedzy sygnatami wjazdowy-
mi i polozeniem zwrotnic (1892) opisal sposéb polaczenia sy-
gnaléw ze zwrotnicami, stosowany na drogach poleskich.

1) Warszawa 1887, 89, str. 183 z 43 drzewor, w tekscie.
) Warszawa 1889, 8° str. 144 z 63 drzewor. w tekscie.

Zebral interesujace szczegdly, dotyczace budowy ,Mostéw
przejazdowych kolel Balaszowo-Charkowskiej“ (1896), a pé-
znie]--mostdw na ,0dnodze Kaliskiej dr. zel. W.-W.*  a mia-
nowicie ,Mostéw zelaznych“ i ,Mostéw sklepionych parabo-
licznych® (1903). Pomiedzy zelaznymi byl most na Warcie
oraz wiadukt szosy kaliskie] pod Opatéwkiem; paraboliczny-
mi zad nazwano mosty ze sklepieniami koszykowemi, zwy-
kle o 3 lub b érodkach, gdy promienie kél, skladajgeych li-
nig koszykows, zmniejszajg sig od podstaw kn wierzcholko-
wi. Na te opisy mostdw budowanych na odnodze Kaliskiej
zwracal uwage prof. Tuurnie w Czasop. Techn. lw. 3). Inz.
PrUrrER rozpatrywal 1 zmienial, stosownie do nowych prze-
piséw ministeryalnych, projekt dzwigara inz Brezrcxizeo,
dla zastosowalh przy budowie odnogi Kaliskiej, opisujgc swa
pracg w artykule: W kwestyi obliczania dzwigaréw mosto-
wych® (1903). Uwagi praktyczne podal ,Na temat budowy
trzeciego mostu w Warszawie® (1904), a w artykule ,Kilka
stéw o ugieciu dzwigaréw mostéw kolejowych® (1904) zale-
cal sposob mierzenia ugigcia zapomocs naezynia blaszanego
z rurkg gutaperkows. W kwestyl rozszerzenia mostu dro-
gowego na Wisle w Warszawie* (1907) przedstawil pomyst
wlasny 1 przeprowadzil polemike z prof. B. Wopzinsgim.

Inz, techn. SzozrpaN SzczENIOWSKI, zarzadzajgcy miej-
skiem laboratoryum mechanicznem i fabryks betondw, pi-
sal o materyalach budowlanych: ,Cementy zuzlowe“ (1888),
» Wplyw mrozu na $§wieze zaprawy wodotrwale*, ,Polepa
do stropéw*, ,Spostrzezenia nad powigkszaniem sig objgto-
sci zapraw, przygotowanych z cementéw zawierajacych
w sobie magnezyg“ (1889), ,Miejskie laboratoryum mecha-
niczne w Warszawie* (1898).

Starania 1 zabiegi mlodszych inzynieréw naszych okolo
rozwoju pismiennictwa, sklonily zastuzonego profesora
1 dziekana instytutu technologicznego w Petersburgu, Hrro-
Lirs JEwNiEwIoza (ur. 1831, zm. 1903), autora wielu prac,
ogloszonych po rosyjsku a odnoszgeych sie do wytrzymalo-
$c1 materyaldw i hydrauliki, do oglaszania w Przegl. Techn.
wynikéw swych cennych badah., Ukazala sig najprzéd pra-
ca teoretyczna, obejmujgca zastosowanie do biegu wody
w ruarach i kanalach: ,Zréwnanie hydrauliczne Bousinesqa
i kilka wnioskéw® (1889); nastgpnie, wyciagniete z rownat
Naviera i spostrzezen PoispurLie’sa nad rurkami wloskowa-
temi i poréwnane z doswiadczeniami KurBERA, ,Prawa ru-
chu wéd zaskérnych® (1889). Nawskros oryginalna praca
Jewninwioza ,O wyplywie cieczy przy zmiennym poziomie“
(1890) przedstawiala znaczng donioslodé naukows, dajac wy-
niki &ciglejsze od otrzymanych przez AunulssoNa i NAVIERA,
W réwnie oryginalnym ,Zarysie cynematyki cieczy“ (1891)
rozwazal wnioski wyprowadzié sig dajace z réwnah NAVIERA.

Po zgonie zasluzonego profesora, ktéry w latach 1839
—1893 zaliczal sig do redakeyi Przegl. Techm., grono jego
uczniéw 1 wielbicieli, dla uczczenia jego pamigei, zebralo
fundusz, pozostajgcy W rozporzgdzeniu Stowarzyszenia Te-
chnikéw w Warszawie, przeznaczony na wydawnictwo dziek
technicznych polskich. Komitet tego funduszu postanowil
przedewszystklem wydaé¢ nigdzie dotgd nie drukowang prace
zmarlego ,Teorya spresystogei“. Rekopis, ulozony dla po-
zytku shuchaczéw Instytutu Technologicznego w Petersbur-
gu, przed kilkunastu laty, przelozono na jezyk polski i pod-
dano rozpatrzeniu prof. KazmIerza Zorawskieco w Krako-
wie i innych matematykéw. Gdy ci orzekli, ze praca dotgd
jest aktualna i czas nie naruszyl jej wartosci, przystgpiono
do druku, ktdrego kierunek objat inz. JaxoB Hzmpern., Po-
prawil on i przygotowal do druku rekopis przekladu, doro-
bil spis przedmiotéw i skorowidz alfabetyczny wyrazen te-
chnicznych oraz wykonal mozolng prace !corekty drukar-
skiej. Dzigki temu cennemu wspélpracownictwu, otrzyma-
lismy w poprawnej redakeyi i ze starannie dobranem sfo-
wnictwem $cisly i oryginalny wyklad Jewniewioza: ,Teorya
sprezystodci i jej zastosowanie do nauki olwytrzymaloéc% ma-
teryaléw budowlanych oraz do zasad gléwnych statyki cie-
czy 1 dynamiki cieczy“ #). :

Czedé pierwsza dziela stanowi teorya sprezystosci cial
stalych, traktujaca o wlasnosciach geometrycznych odksztal-

3 R, 1908, str. 185. _
1) Warszawa 1910, 8° sbr. XII, 296, z portretem autora i 83
rys. w tekscie.
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cen, silach sprezystosei i ich za-
lezno$ci od odksztalcen sklado-
wych; na czed¢ drugs skladajg,

" sig zastosowania teoryl sprezy-

stodcl, mianowicie wytrzymalosei
materyaiéw budowlanych i réw-
nauia zasadnicze statyki cieczy
i dynamiki cieczy. Wytraymalosé
materyaléw budowlanychobejmu-
je: rozcigganie, $ciskanie i prze-
suwanie cial graniastosfupo-
wych, skrecanie, wyginanie, za-
danie SamNt-VENANTA, Wytrzy-
maloéé naczyn kulistyeh i walco-
wych na ci$nienie prostopadte do
cian, drgania nieskohczenie ma-
Yo ciala sprezystego 1 przenosze-
nie sig drgah w osrodku sprezy-
stym.

Inz. kom. Roman Nimwia-
DoMsgl, W krotkim artykule:
wProjektowanie objazdéw na dro-
gach zelaznych“ (1889), wskazal
zaleznoéé-miedzy dlugosceig objaz-
du, jego odsunieciem od osi linii
gléwnej, wielkosclg promieni tu-

kéw i prostyg wstawions pomiedzy duki odwrotne. Przedmiot
ten rozwinal szerzej w oddzielnie wydanej broszurze ,Racyo-
nalne projektowanie linii objazdowych na kolejach zelaz-
nych?), wywodzgc w niej wzory na matematyczue rozwigza-
nie kwestyl we wszystkich przypadkach. Broszura ta stanowi
uzyteczny podrecznik, zawierajgcy wiele praktycznych uwag
i wskazéwek 2). W artykule: ,Obliczanie oddzialywania
podpér w belkach ciaglych w wypadku ogdlnym*“ (1893)
sprowadzil zagadnienie do wypadku belki jednoprzgstowej,
upraszezajac i ulatwiajgc obliczenia. Nakladem redakeyi
Przegl. Techn. wyszla starannie opracowana i nader pozy-
teczna jako podrgeznik, broszura NimwravomskIgao ,Oblicza-
nie robét ziemnych una stokach® ), obejmwujaca zasady oblicza-
nia analitycznego robot przy prowadszenin linii w miejsgowo-
dciach gdrzystych, gdzie wrazie dingich stokdw, obliczanie po-
szcezegolnych profiléw poprzecznych, byloby bardzo klopotliwe.

Inz. technol. Prorr Drzrwircki, prezes rady Stowarz.
Techn., pisaé zaczgl w r. 1889, a do redakeyi Przegl. Techn.
nalezy od r. 1901, Obok artykuléw i sprawozdan, odnoszg-
cych sig przewaznie do dzialu mechaniki, podal wyczerpu-
jace prace: ,Spichrze i elewatory zbozowe* (1891).

(C. d. n) Feliks Kucharzewsks,

2} Por. recenzye inz 8. Zielidskiego. P. 7. 1890, str. 82.
%) Warszawa 1895, wielkie 89 tekstu str. 22, tabl, liczbowych,
str. 9, z 1 tabl. rys.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Ukladanie podkladéw i szyn pray
budowie drég ielaznych amery-
kanskich,

W Stanach Zjedn. Ameryki
Poéln., w Kanadzie i Meksyku, przy
ukladanin podkiadéw i szyn uzywa-
ny jest specyalny pocigg robocuy
(rys. 1), ztozony, mniej wiece] z 30
wagonéw, natadowanych podklada-
mi, szynami i t. p. Na wozie przed-
nim, szedcioosiowym, umieszezony jest
siloik parowy, kociol i walce a,
0 przeznaczeniu ktérych ponizej. Sil-
nik parowy zapomocg napgdu las-
cuchowego obraca osie wozn i w ten
sposbb porusza caly pociag z szyb-
koécig 3,6 do 9 m na min. Olbrzy-
mi zéraw, umieszczony na tymsze wo-
zie, wystaje na 20 m przed kolami
przedniemi pociggu,

Woegiel i woda znajdujg sie na
wozie nastgpnym. Kociol parowy,
zbiornik wody i skrzynia z weglem
84 umieszezone na wzniesienin, jak
to uwidocznione jest na rys. 1.

Poczynajge od wagonéw ostat-
nich, naladowanych szynami, przez
calg dlugosé pociagu do waledw e
ciagna sig dwa sznury szyn, zezepio-
nych jedna za drugg zapomocsg grub
i fubkéw.

Szyny po przejsciu przez walce a,
ktérych zadaniem jest przecigganie
ich naprzéd, odezepiane sg jedna od
drugiej i zapomocs cegdéw przesuwa-
ja sie do miejsca przeznaczenia w spo-
séb, pokazany na rys. 1,

Podkiady, umieszczone na wa-
gonach érodkowych, ladowane sg
w 8poséb, uwidoczniony na rys, 8,
aby umozliwié przesuwanie sig szyn
pod nimi. Przy przecigganiu szyn
zapomocs wyZej juZz wspomnianych
walcow a, podklady z wagondw

pierwszych ukladajg sig na nie wpoprzek i w ten sposéb dochodzgy
do punktu b (rys. 1) (m, m.... sy walki, na ktérych przesuwajg sig
szyny).

Od punktu & podkiady przeciagajg sig ponad gérng czedeis
fancuchéw bez konca i w punkeie e spadajg na tor,

Przednia czesé zérawia obraca sig wokolo swej osi pionowej
C, aby mieé moznosé ukladania podkladéw na tukach.

Przez zastosowanie urzgdzenia, wyzej opisanego, ilogé ro-
botnikéw przy budowie wierschniej drég zelaznych redukuje sig
do 36 luduzi, ktorzy pod kierunkiem 8 dozorcéw w ciggu 10 godzin
uldadajg 3!/, do 6!/, % linii, zaleznie od warunkéw miejscowych
1 wprawy.

Robotnicy zwykle rozstawieni sg w sposob nastepujacy: 6 ro-
botnikéw i 1 dozorca na wagonie tylnym doczepiaja szyny; do na-
rzucania podkiadéw na przesuwajgce sig szyny potrzeba jest tyluz
robotnikéw; 2-ch iobotnikéw staje w punkeie 0 i drazkami po-
prawiajg podkiady nieprawidlowo nachodzgce na lafcuchy; 1 ro-
botnik odczepia szyny, gdy te wychodzg z pod waledw a, i naklada
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na nie cegi; do ukladania podkladéw i szyn wystarcza zwykle 19
robotnikéw i 1 dozorca; do obstugi silnika i kotla, oprécs maszyni-
sty, potrzebny jest jeszeze palacz i 1 robotnik. Do umocowania
szyn na podktadach w Stanach Zjedn. Ameryki Péln, coraz czedcie]
stosujg wkrety, wyiszo§é ktérych nad szyniakami (hakami) dawno.
uznano, lecz szerszemu zastosowaniu ich w praktyce stal na prze-
szkodzie koszt robocizny, jaks pochlanialo zakladanie wkretéw.,
Weézek motorowy Jakobsa (rys. 5) ulatwia znakomicie te robote.

Silnik benzynowy, umieszczony pod wézkiem, zapomocg na-
pedu laficuchowego i waléw,. polaczonych sprzeglami przegubo-



