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sowanego przy roéznyeh robotach lutowniczych, oraz do celow
ogrzewniczych.
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cznych. Fabryki powinny wedlug moznosei czerpad prad do
napedu silnikéw 1 do ogwietlenia z istniejacych elektrowni,

Rys. 27. kLancuch ,Morsego®.

Najnowszg zdobyezs w dziedzinie technicznych $rod-
kéw pomocniczych jest urzgdzenie do spawania gazowego
(wlasciwie zgrzewania) i ciecia, ktére sig nadzwycaaj predko
rozpowszechnilo. Réwniez spawanie i stapianie zapomocs
elektrycznosei zasluguje na uwage. szczegdlniej przy robo-
tach mniejszych, zwlaszcza blacharskich. Wszystkie te

Rys. 28.

Budowa taficucha ,Morsego®.

urzgdzenia pomocnicze i transportowe, w polgczeniu z napg-
dem elektrycznym, o$wietleniem i obsluga pedni, czynig
rach bardzo zawilym, i weszlo juz w zwyczaj, %e tym dzia-
fem, t.j. ruchem we wladciwem tego slowa znaczenu, Igcz-
nie z ewentualng wlasng stacys silnicza, zarzadzajg specyal-
ni urzednicy, a w wigkszych fabrykach nawet oddzielne
biura.

Wlasne instalacye do wytwarzania sily powinny dzis
posiadaé tylko wigksze fabryki maszyn, albo tez fabryki po-
fozone poza obrgbem miast lub stacyi centralnych elektry-

Rys. 20. Wiertarka przenos$na, poruszana elektromotorem
zaponmocg walu.

Rys. 30. Wiertarka pneumatyczna.

poniewaz stanowi to powazng oszczednosé kapitalu zaklado-
wego obok wiekszej swobody w razie powigkszenia fabryki.
(C d. n)

II. Iniynierya %z miernictweni.
(Cigg dalszy do str. 202 w N 16 r. b.).

Zajmowaly takze ZEBRAWSEIEGO drogi zelazne i w ro-
ku 1849 czytal na posiedzeniu Tow. Nauk. Krak. rozpraw-
ke: ,0 przyczynach wykolejania pociggdw na drogach zela-
znych i srodkach zapobiezenia temu“ 1!). Widzae przyczy-
ng wykolejania pociggdw w bocznych ruchach przednich kol
parowozu, ruchach, umozliwionych ,przestworem, czyli roz-
nicg migdzy odstepem szyn a odstepem wiencéw kol, naj-
mniej cal 1 wynoszaca®, projektowal ZEBRAWSKI ,przy dwéch
przodkowych rogach parowozu zelazne walki, okolo 2" gru-
be i na 2" nizej powierzchni gérnej szyn kohcami swemi
siegajgce, moggce sig obracaé¢ okolo swych osi pionowych,
w oprawach na ten cel urzgdzonych i do ram parowozu
przymocowanych®. Walki te mialy by¢ unoszone w gérg
przy przechodzeniu parowozu przez krzyzownice i weksle.

1 Roeznik Tow. N. K, 1849 t. IV, str. 466—474. Odbitka: Kra-
k6w 1850, 8° str. 12 z tabl. fig.

Oczywiscie pomysl ZEBRAWSKIEGO nie znalazl zastosowania
w praktyce i pozostal tylko | sladem usilowan ku powszech-
nemu uzytkowl sluzacych*, jak sobie to zastrzegal autor
w koncu opisu. )

Réznostronnosé pism ZEBRAWSKIEGO objasnia sig prze-
biegiem jego zawodowej karyery. W r. 1821 byl on ucz-
niem szkoly goérniczej w Kielcach, sluzyl potem w wojsku
polskiem a w r. 1830 by podporucznikiem sztabu kwatermi-
strzostwa. W r. 1832 doktoryzowal sie w Krakowieiw 1834 r.
zaczgl wyklada¢ na uniwersytecie Jagiellonskim geodezye
1 topografig a takze powolany byl na stanowisko inspektora
komunikacyi lagdowych, a nastepnie i wodnych b. Rzeczypo-
spolite] Krakowskiej. Pdzniej zajmowal w Liége stanowi-
sko dyrektora fabrylki maszyn. W r. 1847 wréeil zndéw do
swych dawnych obowigzkéw w Krakowie i zajmowal sie
budownictwem. Prowadzac budoweg kosciola dominikah-
skiego w Krakowie, odpowiadal na krytyke Epwarpa Srrm-
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pika 1) w broszurze v, 1864 %), ktéra wywolala replikeg 7).
Wydal takze: ,Kartg okregu Wolnego M. Krakowa® (1833),
,Plan M. Krakowa w ohrebie okopéw® (1836), ,Mapeg okre-
gu W. M. Krakowa" (1843), ,Poczgtkowe wiadomosci z geo-
metryi dla praktycznego uzytkn. Czesé¢ I Planimetrya® *).
W Towarzystwie Nauk. Krak. komunikowal takze, ubocznie
tylko odnoszgce sig do naszego dzialu prace: ,Wiadomosé
o Adamie Kochanskim 1 pismach jego matematycznych®
i ,Nowe rozwigzanie podzialu kata na trzy réwne czesci® *).

Pomiedzy drukami, jakie sie pojawily po r. 1830, wy-
mienia bibliografia naszego dziatu broszury francuskie ma-
tematyka Homne Wroxskige¢o ¢). W hroszurce z r. 1837
p- t. ,Szyny ruchome, albo koleje Zelazne gotowe do urze-
czywistnienia na wszystkich drogach przez bezposrednie za-
stosowanie do powozéw lub jakichkolwiek wehikuléw" 7)
daje WroXsKI program popularny, streszczajacy zasady me-
chaniczne pomyslu. Zbudowawszy, przy pomocy mechani-
ka WacenEra, modele niektérych kél swoich, wystosowal
Wroxskr ,0Odezwe do inzynieréw, przedsigbiorcédw i wladei-
cieli drég zelaznych 1 do wszystkich zajmujacych sig prze-
wozem ciezaréw* 8), zwracajac ich uwage na swd¢j wynala-
zek 1 zachecajac do jego stosowania. Odnids! sig rdwniez
z ,Petycyy do izb prawodaweczych we Francyi w sprawie
barbarzynstwa drdg zelaznych oraz nankowej reformy prze-
wozu* Y), w ktérej z jednej strony powstaje przeciwko ruty-
nie drdg zelaznych a z drugiej przeciwko monopolowi przy-
znanemu towarzystwom drég zelaznych z pokrzywdzeniem
praw, jakie mu zapewnily patenty. Niezrazony brakiem
skutku tych protestéw, robil Wroxskr doswiadezenia nad
szynami ruchomemi i oglosil ich ,Rezultaty® ). W  Pro-
spekecie historycznym 1) zestawil prawa techniczne loko-
mocyi ,prawdziwej“ z prawami lokomocyi dotychczasowej
ylalszywej“, mdwigc o swoim pomysle kél do ruchu na dro-
gach o znacznej krzywiznie. W ogloszonym w r. 1842 , Wiste-
pie do rozprawy o naukowem rozwigzaniu i technicznem wy-
konaniu reformy ogdlnej lokomocyi lgdowej i morskiej« %),
wyklada swe pomysly o ruchu samodzielnym (spontané),
uwazanym w przeciwstawieniu do ruchu bezwladnego (in-
erte), jedynie dotgd znanego. W r.1844 wydaje broszure
o ,Pilnej reformie drdég zelaznych i cale] lokomocyi lgdo-
wej* 13), wreszeie w luznych drukach z r. 1851 opisuje ,, Wla-
snosci k61 mechanicznych siforodnych® %) i takies két ,silo-
nosnych“ 1%),

Z inzynieréw krajowych pierwszym, ktdry pisad zaczad
po r. 1830 byl WrrsELM KoLBERG (ur. 1807, zm. 1877). Syn

1) Kilka uwag obecnej budowy kosciota §, Tréjey (0O. Do-
minikgnéw) w Krakowie dotyczgeych. Krakow 1864, 8°, str, 40 z 1
tabl. fig.

% Odpowied# na uwagi p. Edw. Stehlika, dotyczace obecnej
budowy kosciola S. Tréjey. Krakéw 1864, 49 str, 13, '

8) Kilka dalszych uwag i t. d. (jak wyzej). Krakdéw 1866, 89
str. 74 z 1 tabl. fig,

4  Krakdéw 1849, 8¢, str, 85 z 5 tabl. fig.

5 Obie te rozprawki, podane w Roczniku Tow. Nauk. Xrak.
w r. 1862, wyszly w tymze rol[{)u w oddzielnych odbitkach in 89, pierw-
sza str. 11 1 1 tabl fiz. a druga str. 16 i 8 tabl, fig. Wyszedl tak-
ze przekiad francuski drugiej rozgmwki: Nouvelle solution du pro-
bléme de la trisection de l'angle. Cracovie 1862, 89, str, 15.

8) Tredé tych broszur podajemy wedlug dzieta S. Dicksteina:
Hoene Wronski, jego zycie i prace. Krakéw 1896,

) Raijls mobiles ou chemins de fer mouvans de ..préts
4 &tre réalisés sur toutes les roates par leur application immédiate
aux voitures ou chars quelconques. Paris 1837, 49, str. 20.

8) Avis aux ingénieurs, entrepreneurs et propriétaires des che-
mins de fer et & tous ceux qui s'occupent du charriege public.
Suite du programme des rails mobiles ou des chemins de fer mou-
vans. Paris 18 Novembre 1837, 49, str. 8.

9 DPétition aux deux chambres législatives de France sur la
barbarie des echemins de fer et sur la réforme scientifique de la loco-
motion. Paris Juin 1838, 49, str, 32.

10y Résultats des expériences faites avec
chemins de fer mouvans. Paris 1839, 40, str. 8.

1y Prospectus historique de la reforme scientifique de la loco-
motion, Paris le 156 Octobre 1840, 49, str. 8.

'2) Introduction & un mémoire sur la solution scientifique et
sur l'execution technique de la réforme générale de la locomotion
terrestre et maritime, Paris Avril 1842, 80, str. 16.

13y TUrgente réforme des chemins de fer et de toute la locomo-’
tion terrestre. Paris Mai 1844, 8°, str. 64, :

1) Propriétés de nouvelles roues mécaniqunes nommées dyna-
mogénes (Paris 1851), 49, str. 4.

' 15)  Propriétés du nouvelles roues mécaniques nommdées dyna-
mophores (Paris 1861). ' ’ -

les rails mobiles ou
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Juliusza, profesova uniwersytetu warszawskiego, wstapil
w 1. 18256 do korpusu inzynieréw wojska polskiego, ksztal-
cil sig w szkole aplikacyjne] i uniwersytecie, a po rewolucyi
zostal inzynierem w korpusie drég i mostéw. Pézniej byl
inzynierem przy kanale augustowskim, bral udzial w budo-
wie drogi zel. Warsz.-Wied., wreszcie zostat inspektorem za-
rzadu komunikacyi. Dzialalno$é¢ piSmienniczg rozpoczad od
uzupelniania i wydawania prac ojeca. W r. 1837 wyszly
» Wzory rysowania map i planéw* %), a w 1838 , Poréwnanie
miar i wag terazniejszych 1 dawniejszych w Krolestwie Pol-
skiem uzywanych, z zagranicznemi* %), Bylo to drugie wy-
danie ksigzki Juriusza KoiBeraa z r. 1819, w calodei przero-
bione z powodu zmian, zasztych w ciggu lat osiemnastu. Pier-
wszg praca pismiennicza WirmerMA KorLBERGA byl obszer-
ny artykul: ,Drogi zelazne w Europie® !8) ktéry wyszedl
w r. 1844 w oddzielnej odbitce 1Y) i stanowi po przekladzie
Biora (Génskieao), drugs ksigzke polsks, odnoszacs sie do
kolejnictwa ). Majae na celu spopularyzowanie drég zela-
znych, mdwi autor wogéle o parowozach, paliwie, pochylo-
sciach (spadkach), zakrzywieniach (lukach), systematach
(podpory przerywane, podpory ciggle), szynach brzuchatych
(fish bellied), szynach dwubrzeznych (,0 dwustronnych brze-
gach®), szerokosei kolei — i podaje szczegélowe wiadomosei
o drogach, zbudowanych za granicg do r. 1843 a nastepnie
o drogach rosyjskich, z Petersburga do Carskiego Siola
i z Petersburgs do Moskwy, wreszcie poczatkowe dzieje bu-
dowy drogi Warszawsko- Wiedenskiej. Ksigzeczka ta, przy-
stgpna, byla wtedy pozytecznym nabytkiem. Zwracano na
nia uwage i w recenzyi, dolgczonej do niej mapy drog zel.,
T. Jewreck: ), wyrazajge uznanie dla pracy autora, wyka-
zywal niektére braki i niedokladnosci. KorBEre pisal takze
o drogach zelaznych pod wzgledem ekonomicznym. W ar-
tykule ,O dochodach z drdg zelaznych® #2) przedstawil nie-
pomyslne rezultaty eksploatacyli drég zagranicznych w la-
tach 1840 i 1841 i poprawe stanu rzeczy w latach nastep-
nych, twierdzae w konkluzyl, ze ,wydatki lozone na budowe
drég zelaznych zawsze korzystnie beda uzyte*. W artyku-
le: ,Droga zel. Warsz.-Wied.“ 2%) podal tresciwg wiadomosé
o budowie tej linii i jej eksploatacyi do kofca r. 1849. Ar-
tykul: ,Droga zel. z Libawy do Jurborga“ %) objal zasady,
na ktérych zawigzywalo sig towarzystwo i szczegélowy za-
rys przedsigwzigeia. W recenzyi **) broszury ,O projekto-
wanej kolei zelaznej migdzy Pihiskiem a Grodnem i o dalszem
onej rozgalezieniu przez Litwina" 2f), podnidst trafnodé uwag
autora.

Zajmowaly réwniez KorrrGa roboty miejskie a zwla-
szeza bruki. W artykule ,O brukach warszawskich i bruko-
waniu w ogélnosci* %), siegngwszy w przeszlosé, przytacza
decyzye sejmowe z r. 1648 i 168b r. o obowigzku brukowania
uliec, méwl o nowej taryfie z 1828, ustanawiajacej podatek
na bruki, proporcyonalny do dtugoscifrontu doméw. Przecho-
dzgc do ogdlnych wiadomodei o brukach i chodnikach, wspo-
mina o plerwszych prébach chodnikéw smolowcowych w War-
szawie, dokonanych w 1837 r. i o0 przeprowadzonych poézniej
przez St. Wysockizao prébach fliz z pienkéw drewnianych,
ukladanych na deskach i zalewanych smolowcem. Mdwi
dale] o teoryi bruku, ksztalcie i wielkosei kamieni, funda-
mencie, piasku, ustawianiu kamieni ezyli brukowaniu, profi-
lu podtuznym eczyli niwelacyi ulie i profilu czyli przecigeiu
poprzecznem ulicy. Niedo$é Scisla wzmianka o przecigeiu
poprzecnem {ukowem, zakonczonem liniami prostemi po bo-
kach (franc. bombement de la chaussée), wprowadzita Kor-
BERGA W polemike z KropmaNEM, 0 czem nizej. Gdy w War-

15)  Warszawa 1837, 49 podl., tabl. VI, textu str. 7.

) Wydanie whére, Warszawa 1838, 4% str. 134, tabl. 40, k. n.8.

%) Biblioteka Warszawska, 1843, t. T; 1844, t. L.

19) Warszawa 1844, 89, str, 188 z mapg drég zelaznych w Eu-
rople.

20) Réwnoczesnie wyszla w Galicyi ksiggeczka: ,Alexandra
Hrabi Cetnera Mydli o zalozeniu przez akeye zelaznej kolei w Gali-
cyi“, Lwdw 1844, 89 str. 48, tredci wylacznie ekonomicznej.

) Biblioteka Warseawska 1844, tom 1.

2, Tamze 1846, tom I

23)  Kualendarz Strabskiego 1851,

) Biblioteka Warszawska 1849, tom IT.

%) Tamze 1861 tom II.

26y -Poznan 1860, 8°, str. 20.

) Biblioteka Warszawske 1843, t. IIL,
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szawle rozpoczynano budowg starego wodociggu, zestawil
KousEre, z raportu MarcoNr'rGo, szezegély.o wodociggach
Liondynu i Croydon oraz o wodociagu warszawskim z planem
sieci rur i profilem wodozbioru z wodotryskami, w artykule:
pZaklady wodne miast wielkich i zaopatrzenie w wodg m.
Warszawy“ 1), Podczas swych podrézy za granice, studyo-
wal mosty zelazne i sporzadzil projekt przedwstgpny mostu
na Wisle pod Warszawg o szedciu przgstach, z belkami dro-
bnokratowemi, podobnemi do belek mostu ped Xolonig,
z drogg szynows, na pokladzie dolnym a drogs wozowg na
gbérnym. Projekt ten opisal w broszurce francuskiej 2), wy-
dane) w Warszawie w r. 1858. Wydawal kilkakrotnie plan
Warszawy 3) 1 pisal ,O szkodliwosei podwyzszania placéw
1ulie“ *). Zajgwszy sig poszukiwaniem wiadomosci o da-
winych murach miejskich, doszed? do nakreslenia zupelnie
dokladnego planu tych muréw na calym obwodzie, z wyjat-
kiem okolic Zamku i oglosil ,Kilka badah starozytuosei
warszawskich. Slady dawnych murdw, otaczajgcych miasto
Starg Warszawe, w r. 1868 odszukane (z planem) 3).
Przeszedlszy do zarzadu komunikacyi, KorLsErG przy-
jal udzial w pracach dotyeczacych regulacyl Wisly i rozpo-
czgt oglaszanie zebranych do tych prac materyaléw. Zaczy-
najgc od przygotowanych, dotyczacych przyrody rzeki, oglo-
sit najprzdd czesé drugg zamierzonego dziela °), mianowicie
wiadomosei odnoszace sig do wysokosei czyli stanu wody
oraz do stawania i puszeczania lodéw. W przedmowie, wspo-
minajgc o pomiarach i niwelacyi, wzmiankuje w nawiasie:
,0 czem obszerniej w czesci I-ej*. Na wstepie pomiescil
,zasady 1 stosunki miar przytaczanych, tudziez tablice, ula-
twiajgce zamiany“, a w uzupelnieniu wiadomosel o wodoska-
zach, przedstawil na jednej z tablic plany miejscowosel
trzech wodoskazdw, gdzie sg zarazem znaki powodzi: w Kor-
czynie, Zawichoscie 1 Nowej Aleksandryi, rysunek kosciolka
S-go Stanistawa pod Solcem i domu pustelnika w Nowej
Aleksandryi. Zreszts wypelniajs ksigzke wykazy codzien-
nego stanu wody: w Krakowie od r. 1831, Zawichoscie od
r. 1841, Warszawie od 1. 1749 i Kwidzyniu od r. 1831, wia-
domosci dotyczace zamarzania i puszczania oraz zatordw,
w koncu przedruk artykulu Sr. Rzewuskinco z r. 1829 pod
tyt.: ,Doswiadczenia nad lamaniem lodu zapomocs prochu,
czynione zeszlej zimy na Wisle pod Warszaws" ) 1 wiado-
mosci o Yamaniu loda pod Tezewem w r. 1855. _
Za pierwszg czes¢ ,Wisly“, stosownie do przytoczone)
wzmianki z przedmowy do czesci drugiej, poczytywaé wypa-
da litografowane: ,Plany rzeki Wisly w granicach Krole-
stwa Polskiego...* 8) oraz drukowany ,Skorowidz* ?) do tych
planéw. Pisal nadto Kousere o ,Poprawieniu splawu
na Wisle“1?),  Zamarzaniu i puszezanin Wisly“ '), , Faszynie
i robotach faszynowych* 1%). Nie zaniedbujgc przytem stu-
dyéw nad miarami, podjetych przy powtérnem wydawaniu
dziela ojca, praygotowal obszerng prace historyczng: ,Lany
i wléki w dawnych czasach jak byly uzywane i mierzone®.

Yy Kalendarg Strabskiego 1864. .

2 Notice sur le projet d’un pont permanent sur la Vistule
prés de Varsovie. Varsovie 1858, 8, str. 15 i tabl. chromolit.

3) Podzialka 1 :16800. Wydania w labach: 1846, 1848, 1867
1878.

1) Tygodnik Ilustrowany 1869, t. ILL, str, 128.

5y Biblioteka Warssawske 1870, t. L

§) Wisls, jej bieg, wlasnodei i splawnosé rozpoznawane przez...
Czesé draga. Warszawa 1861, 8, str. VIII, 254 i atlas z 10 tu:bl. {ol.,
7 Pamietnik warsz. umiejetn. cz. i st. 1829, t. II, str, 33—88.
8) .. od wersty 0 do wersty 568. Wedlug pomiardéw i spra-
wdzeh w latach 1860 — 1866 przez inzenieréw Kruyszkowskiego, Je-
ziorkowskiego, Illukiewicza i Russiana, z dodaniem sytuacyl podlug
planéw nizin i karty topograficznej pod kierunkiem cglonku Zarzadu
Komunikacyi inspektora Kolberga sporzadzone (Podzialks 1 : 49 900,
sekeyi 15, arkuszy 29) w Warszawie w litogr. Marcellego Gotz. Teka
wys. 0,42, szer. 0,27 . ) ) . )

9 Skorowidz do planéw rzeki Wisly. Wykaz gmin odpowie-
dzialnych za shapy nadbrzezne werstowe. Polozenie geograficzne i wy-
kredlne niektéryech punktéw wzdluz rz. Wisty. Wykaz miast, wsi
i osad potozonych nad Wisty. Sporzaduil W. Kolberg 1860. Wyso-
kie folio, str. 12, 8 i 1 k. tyt. )

10y Roczniki Gospodarstwa Krajowego 1862, t. IV.

1y Biblioteka Warszawska 1862, t. 1.

12y

y  Encyklopedya Rolnictwa (dawniejsza) 1874, t. II.
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Wstep do tej pracy wydrnkowal jako artyknd p. t.: O la-
nach i widkach“ %), zwracajge nwagg na mylne podania Sor-
SKIRGO, za ktoremi poszli Zasorowskr 1 Czacrr M),
Réwnoczesnie z KoLsrreiem pracowall po rewolucyl in-
zynierowie: Wvsocky, Krorsan, Rarvyssr i Strasz, Najwy-
bitniejszym technikiem z pomiedzy nich wszystkich byt Sra-
NisEaw Wysoekt (ur. 1805, zm. 1868), wychowaniec uniwer-
sytetu warszawskiego, po r. 1830 inzynier Banku Polskiego,
pézniej inzynier gléwny budowy dr. zel. W.-W., w koncu
inspektor dr. zel. w I{rdl. Polsk. Pisal wszakze bardzo ma-
Yo. Zajmujac si¢ wyrobem smolowea 1 trotuaréw smolow-
cowych, oglosil doskonale napisang broszurke: ,0 smoloweun
1 praktycznych sposobach uzycia tego materyalu® %) a w ar-
tykule ,O nowym systemie drewnianych brukéw! 14) szeze-
gbélowo opisal flizy smolowcowe. Starszy inzynier m. War-
szawy Fowarp nr Krorman, piszge ,O brukach i brukowa-
nin w wigkszych miastach za granicg®!?), powstawal nie bez
stusznosel na niewlagciwie okreslony przez Kousrraa , ksztalt
dachowy powierzchni bruku“, a prowadzac dalej polemike,
oglosil ,Odpowiedz na artykul p. Kolberga: Jeszcze sléow
kilka o brukach® ®). (baj polemizujgcy inzynierowie wyra-
zali sig z wielkiem uznaniem o flizach smolowcowych Wy-
sockiRgo. Kroewman pisal dobrze i podal jeszcze artykud:
Kritkie wiadomoset o drogach iich utrzymaniu we Fran-
cyl“. Inzynier m. Warszawy SraniseAw Raryisxr druko-
wal tresciwe ,Uwagi nad brukiem drewnianym londyn-
skim“ 1), w ktdrych roztrzasal szczegdlowo rézne systemy
tego bruku. W artykule ,O minerale skladajacym sig z wy-
moczkéw 1 jego uzyciu w budownictwie* 2°) opisywal zasto-
sowania okvzemkdwki, zwanej w Niemczech ziemig dyato-
meows. Raryxski byl autorem pierwszego projektu kana-
lizacyi Warszawy, ktéry w ogdluych zarysach opisal w ar-
tykule: ,O kanalizacylr miast a w szczegdélnoser Warsza-
wy“ ). MAKSYMILIAN STRASZ, por. 1830 inzynier rzadowy
w Kielcach, oglaszal krétkie, ale dobrze pisane artykuly
w wychodzacyeh przy ,Gazecie Codziennej Wiadomosciach
handlowyelh i przemyslowych. W artykule: ,Pordwnanie
migdzy kanatami splawnemi a drogami zelaznemi® ?2), opie-
rajac sig na obliczeniach StepEENsoNA, wykazal korzysei
2z kanaléw 1 radzil nie lekcewazyé ich ,pomimo rozwijaja-
cych sig obecnie korzysei z kolei zelaznych®. W ,Opisaniu
systemu budowy mostéw, wynalezionego przez p. NEVILLE,
inz. ang.“ ®), rozwodazil si¢ ogdlnikowo nad jego zaletami.
Piszac , O drogach zelaznych amerykanskich i belgijskich® 4y,
mianowicie 0 ich koszcle budowy i rentownosei, wniosko-
wal, ze ,$mialo mozna rokowad pomyslne wypadki na dro-
dze szynowej Warszawsko-Wiedenskiej, oddajgc czesé nale-
zng tym, ktérych usilnosciy rozwija sig i do skutka docho-
dzi tak znakomite dzielo 1 tyle korzysci krajowi obiecujace.
Réwnoczesnie pisal o fotografii #), o ktérej pdzniej wydal
pare oddzielnych broszurek *¢). Byl pierwszym piszacym
u nas o tej sztuce.
(C. d. n.)

13y - Bibliotelt Warszawska 1870, 6. IV,

1y Szezegély w pracy naszej: ,Nasza najdawniejsza ksigzka
o miernictwie*. Warszaswa 1895,

15 Warszawa 1840, 89, str. 3b z 3 tabl, litogr. Toz samo w prze-
kladzie franc. Galichet’a p, t. ,De l'asphalte artificiel et des moyens-
de 'employer®. Varsovie 1840, 8¢, str. 36 i 8 tabl.

18y Biblioteka Warszuoska 1846, t. 1.

7y Tamze 1845, t. IL.

18) Tamze 1846, t. IV.

19y Tamze 1845, t. IV,

0y Tamze 1845, t. I

3y Tamze 1853, t. IIT.

2y Wiadomosei Handl. i Przem. 1839, str. 1383,

23) Tamze 1839, str. 1468.

#)  Tamze 1840, str. 1692.

%) Tamze podal: ,Sposéb przenoszenia przedmiotéw na papier
zapomocg kamery obskury, przez wplyw samego Swinfla®, ,Opis
szezegdlowy sposobu wyrabiania daguerotypéw*, ,Uwagi nad przed-
stawieniem przedmiotu w daguerotypie* (r. 1839), ,Niektére pédiniej-
sze odkrycis, w sztuce photogenii® (r. 1840).

26y Totografia, Warszawn 1857, 8, str. 100 Dalszy ciag Fotogra-
fii, Warszawa 1860, 129, str. b3; z dodatkiem: Warszawa 1860, 89 str,
16. Fotografia. Warszawa 1866, 89, str. 58.
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