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wiada GErrrENs: (Pas jest gietks i elastyczna tasma’ lesges
luzno na kofach pasowych. Dzialanie sily oddrodkowe) musi
przeto na pas byé inne anizeli np. na obwod kola. Nie sgdzg,
aby bylo ono tak szkodliwe jak ogéluic mniemajg, a to dlate-
2o, %e sila styczna (n. Tangentialkraft) dziala na czgsteczki
pasa w kisrunku biegu pasa.

sJestem nawel pewny, Ze dzialanie to jest korzystnem,
gdyz ma tn miejsce dorzucanie pasa na sgsiednie lolo, co
wplywa na zmniejszenie ciggnienia, tak w lunej jal w cig-
gnacej czedel pasa. W ciggnges) wige czgscl pasa pozostaje
tylko sama prawie praca uzytkown; w ciggnione] zas czesel
naprezenie przy wiglkszej szybkosci prawie nie istnigje. Za-
dng miary nie nalezy cule] wagi pasa lezgcego na kole wsta-
wiaé do wzoru sily odérodkowej, majge na uwadze, 2e sila
oasrodkowa inneze] dziada na luznn 1 naprezony c¢zéé pasa
na kole ciggnacem, anizeli na tej eczesci pizy kole cigg-
nionem*.

Powyssze poglady zostaly w roku zeszlymn za pomocy
prob i doswiadezen potwierdzone. Przy probach osiggnigto
szybkogei dochodzace do 51 1 66,2 in/sek., ktére nie byly je-
52026 szybkodciami najwigkszemi. Pas 50 .3 mm przenidst
w tych warankach 82 k. p,, co odpowiada pracy uzytkowe) =
60 kg lub BO k. p. na ¢m* preecigeia, albo na szerokosé pasa
18,8 kgfem przy 66 m/sek. na kolach 2700 mm 1 3000 mm sre-
dnicy. Rezaltat zdumiewajacy.

Jednym z bardzo waznych warunkow dlugotrwalodel pa~
sa, szczegolnie] przy popedach szybkochodzgeych, jest odpo-
wiednia wypuklosé kola. Z powodu nieuniknionych wad
montazu, nie mozna vzywadé plaskich kol dla czgstego w tych
razach spadania pasdw. Dotad uzywano powszechnie atbo
«oba lola wypukle, lub tez ciggngce wypukle, a ciggnione pla-
skie. Obecuis proby w tym kierunku poczynions wykazaly,
ze najlcorzystniej jest aby kolo ciggngee bylo zawsze pluskie,
z8$ ciggnione skabo wypukle. Luzna czesé pasa, przechodzae
po ciggnionem kole, wydinza sig, zmieniajac stan swéj napre-
sony, podezas gdy wypuldodé kota powoduje krdcenie sig pa-
sa. Dwa te rachy, wywolane w pasie jednoczesnie, znosza sig
€2g8C10WO.

Rzecz jasna, ze pasy, aby wytvzymaé podobng szybkosé,

winny by¢ praygotowane staranuie i akaratnie. Rozeiaga-
nie pagéw takich winno byé dokonywane na mokro, ponie-
waz wywigzujace sig cieplo ujemnie wplywa na widkns rze-
mienia, Do smarowania paséw nie nalezy ngywaé nigdy tra-
szezéw minevalnych, lecz tylko zwierzgee. Xiaczyd mozna
najlepiej konce pasow za pomoca klaju.

Nakoniec praytoczg kilka uwag, odnoszgaeyeh sig ogélnie
do popedéw pasowych:

1) Kola pasowe nalezy dokladnie centrowaé i wywazad,
gladko obtoczyd. Syednice stosowaé mozliwie duze, szyb-
kogé r6wniez,

2) Kolo pedzace o il mozna nie mniejsze anizeli 1
grednicy, szczegénioj przy przeniesieniu sily w wolniejszy
bieg. Szybkost 50 m nie zawielka. Przy szybkosci wysej
30 m nie uzywad kél lanych, Korzystne oddalenie osi dla
wazkich paséw (do 100 mm) = b m, dla szerszych = 10 m
i wigee). Stosunek przenicsienia b : 1 maks., przy wigkszych
stosowaé dlugie pasy. Przy przejsciu w wolnigjszy bieg braé
pas !/, do 1/, raza szerszy od normalnego.

3) Wypnklosé dawaé tylko kolora pedzonym; pedzace
winno byd plaskie.

4) Dolna czg$é pasa winna byé, o ile to mozliwe, pe-
dzacs.

5) Przy popedach skrzyzowapych oba kola powinny
by¢ eylindryczne, poniewaz pas opuszeza kolo z boku. Pe-
dzone kolo musi by¢ szerokie, poniewaz pas odpowiednio do

rzenoszong] sily i naprazenia zmienia pologenie, wedruje.
dleglos¢ osi=najmmniej 4-krotnej §rednicy kola, lub 20-krot-
nej szerokosel pasa.,

6) Kola stozkowe mogg, mieé 104 pochylodei; Jepszymi
sg pasy skrzyzowane anizeli proste.

7) Popedy pod katem: kolo prowndzgce winno mieé
taky samg Srednicg jak pedzace. Przy popedzie poziomym
korzystnem jest bardzo szevokie kolo prowndzsce, na ktérem
chodzi lnZna czgéé pasa.

Nis zawsze mozna zadosé nczynié powysszym wymaga-
niom; gdzie jednak jest 1zeczs mozliwg, tam powinnidmy sig
staraé, aby sig do nich stosowad jaknajdcisle].

E. Wagner,

Planimetry polskie i ich wynalazcy.

(Dokolczenie; p. N 23 r. L., str. 275).

Integrafy Abakanowicza.

Wzmianka ¢ krzywej calkowej, joj wykvesleniu i zasto-
sowaniu do zagadnieh matematyeznycli, podann w dziele
Zmurrt Wylitad Mutematyki z x. 1864, skierowala w dziedzi-
ng Jmechanicznego calkowania wynalazezy ninysl Asaxavo-
wioza. Bedge przez lat kilka, do r. 188, docentem Politech-
niki we Liwowie, tén mlody wtedy, wybitne] pomyslowosci
ingynier, pracowad zaczagd nad budows narzedzia, laeslace-
go krzywe calkowa, ktdre nazwal integratorem i opisal
w . 1880 w Ingynieryi i Budownichwie '). Praenioslszy sig
w . 1881 do Paryza, gdzie zajmowala go przewaznie elektro-
technika, nie zarzucil swej pracy nad integratovem i wr, 1886
poswigeld temu przedmiotowi cenng ksigzke francusks *),
ktéra wyszla takze w przekiadzie niemieckim B. Brrrer-
Lr'gco ?), a pozedang bytaby réwniez w przekladzie polslam.
W ksiazce tej zmienil dla Francuzdw nazwe integratora na in-
tegraf, a ta ostatnia, jako krétsza, moze i v mas nadawalaby
sig do przyjecia.

Punktem wyjdcia pomysléw Asaranowrcza byla cieka-
wa wlasnodé stycznej w jakimkolwick punkecie do kizywej
calkowej, kidra to styczna nachylonn jest do osi odeigtych
pod katem takim, e styczna trygonometryczna tego kata
rowna sig rzqdue] odpowiedniego punktu krzywej rézniczko-

) Krzywa entkowa i hutegrator. Tom II, str. 165, 172, 192,
222, 235. Odbithn  tego artyknlu wydang zostala p. . Bruno-Aba-
kanowicx, Integrator. Xrzywa catkowa i jej zastosowania w mecha-
nice budownieze] (z 20 drzeworytami w tekscie i 2 tablicami llto-
grafowanemi). Warszawa, naokladem redskeyi Intymierys 3 Budowni-
clwa, 1880, 89 str. B5,

?) Les intégraphes. La conrbe ivtégrale et ses applications.
Elude sur un vovveau gystéme d'intégrateurs mécomiques par Br.
Abdank-Abakanowicz. Paris, Gauthier-Villars 1886, 8°, str. 154, ﬁpgm‘ 9

%) Lipsk, Tenbner 1889. 8, str. 176, Ggar 130.

wej.  Jazeli na rys. 25 nakreslone sg dwie krzywe, 2 ktérych
pierwsza O M N ma réwnanie:
y =1

a druga ST W réwnanie:
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Rys. 5.

to ta ostatnia jest kazywa, calkows pierwszej, a iloscis staly
jest rzedna OS. Rézniczkujae ostatnie réwnanie, otazy-
mamy:
ay
as = [
-

Ze zas %, w kazdym punkeie krzywej 37 W, jest

rowne styczne) trygonometryecznej kata g, jakd styczna
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w} tym punkeie do kizywej czyni z osig odcigtych, ezyli
ay

G = tg o, a [ (%) = y, mamy wige:

y=tae,
jak powiedziano wyzej. Jezeli przeto w punkcie 2 cheemy
wykredlié styczng do krzywej calkowej, to przez odciecie
DA = jednosci, poniewaz B A =y = tg ¢, wykreslamy kat
B DA = ¢, arébwnolegla H I do B D bedzie styczng krzywe)
calkowe] w punkeie 7', odpowiadajacym punktowi B krzy-
we) rézniczkowe;).
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Rys. 26.

Wilasnosé ta pozwala wykreslaé Jazywe calkows, przez
prowadzenie do kolejno po sobie nastgpujacych punktdéw
krzywej rézniczkowej, prostych takich jak DI (vys. 23)
i kregdlenie kolejnych elementdw krzywe) calkowej, rédwnole~
glych do 6ych prostych. Wykreslenie cale przedstawis
rys. 26, na ktérym jednostka B A4 odeinana w lewo od spodu
1z¢dnej kazdego z kolejnyeh punktdw kraywej rézaiezkowej
1V, daje przez Iaczenie punktdw 1, 2, 31 t. d. 2z punktami 1’
9! 81t d. kolejne kierunki stycznych, czyli pojedynczych
elementdw krzywej calkowe). Te ostatnie kvesli sig zaczyna-
jac od P: P1” yxéwnolegle do 1 1', 172" réwnolegle do 2 2’
it. d.,iotrzymuje kyzywe catkows PI'Q).

épisaua,jeszcze Przez ZMURES, powyzszgwiasnosé krzywej
calkowe] przyjal ABsxanowioz za punkt wyjscia swyeh po-
mysléw, stawiajac sobie przy budowie przyizaddw zadanie
nastepujace: polaczyé odpowiednim mechanizmem trzy prn-
kty £, @, A (vys. 27), tak aby podezas swych ruchéw czyni-
ly zado$é trzem warunkom: :

Rys. 27.

1) Punkt Pma sig przesuwaé wzdluz osi z.

2) Rzut PR na o$ 2, xdwny rzatowi P @ na tgz 0$, ma
miac¢ dlugodé stala.

3) Punkt @ ma sig poruszaé¢ w kazde] chwili réwnole-
gle do PR. ) -

Przy spelnienin tych tvzech warunkdw, wynikajgeych
z wlasnodei geometrycznych kazywej calkowej, punkt @ kre-
glié bedzie tg kizywe, odpowiadajace krzywe] rdzniczkowe;),
ktéry przebiega punkt 2.

Urzeczywistnienie mechaniczne tak postawionego za-
dania, ABARANOWIOZ probowal opieraé pierwotnie, jak w mo-
delu opisanym w polskiej broszurze z r. 1880, na pomyéle
$rudy o zmiennym gwincie. Sruba ta miala gwinby nieskoh-

|

czenie niskie, czyli byla poprostu waleem, a zawmiasé mntry
obracala sig miQ({zy dwiema krawedziami prostolinijnemi, na-
chylonemi do osi $ruby pod katem +, ktéry mégl byé dowol-
nie zmieniany. Zmniana ta nastepowala przez obrdt krawedzi
okolo ich punktéw styeznodei 2 walcem, przyczem krawedzie:
pozostawaly w plaszeczyznach rdwnoleglych, jedna pod
a droga nad walcem. Péiniej, w swej ksigzee francuskiej,
jako gléwna czesé skladowsn integrafe, przedstawil kélko
o obwodzie koviczastym, takie jak na rys. 28, ktérego os 4.4’
utrzymywang jest przez strzemig & prostopadle do plaszezy-
zny obrotu. IC6lko talkie, przyciskane dostatecznie do po-
wierzehni €, moie tylko: albo toczyd sie w kierunku pla-

R)‘a. 28.

szezyzny swego obyotu, albo tez obracac razem z asiag okolo
punkin swego zetkmigcia z powicrzehnig (0 wszelkie inne ru-
chy sy utrndnione. Toczge sig, kélko kresli prosts jalk dd';
przy polaczonych zas dwdceh ruchach: toezenia i obrotu okolo
punktn zetkniecia, kreslic moze vézne kyzywe LU 1. Tizy
stosowaniu godobnego kélka do kveslenia krzywe) callkowe]
PFQ (rys. 26), wyzgdzié wypada mechanizm nbtrzyroujgey
glgszczy?nq obrotu kkélka weigz réwnolegla do kierownic 117,
29214t d.

W ksigzce francnslde] ApaxsNowIozA Opisane sg ydézne:
modele jego integrafdw, opartych na powyzszych zasadach.
Ostateczne wykonczenie otvzymaly one pdznie] u mechanika
Corsnr'eco w Zurychu. Schemat ustroju tych ostatnich mo-
deli przedstawia rys. 29, wyjgty réwnie jal i dwa nastgpne
z rozumowanego katalogu przyrzaddw matematyeznyeh,
przygotowanego dla wystawy Stowarzyszenia Matematykdw
Niemieckich, urzadzonej w r. 1893 w Monachium !).

Integraf sldada sie z dwdeh czedel, a mianowicie z wéz-
ka 11V, (rys. 29), wspartego na trzech (Jak na rys. 30), Jub czte-
rech (Jak narys. 31) rolkach 1 mogacego sig toczyé w kieranku

Rys. 99.

osi z (na rys. 29 pionowsej). Po ramach wozka 31y, w kiernnku
prostopadlyny do poprzedniego (a wiec w kierunkn yzgdnych),
posuwad sie moze maly wozek W, zaopatrzony w ostrze [,

| ktore, prowadzone po krzywe] rézniczkowej, wywoluje jedno-

)y Katalog ten, azyczony nam laskesvie przee 1% S. Dickstei-
Do, nosi tytal: | Dentsche Mathematiker-Versinigong. Katalog muthes
matischer tnd mathematisch - physikalischer Modelle, Appnrate und
Instrumente. Unter Mitwirkung zahlreicher Fachgenosson heraunsge-
eben im Aufirege des Vorstandes der Veoveinigung von Walther
% ¢k, Professor an dev technischen Hochsclhivle }ﬁmc en. Miinchen
1892, Pomiedzy ciekowemi procami, podanemi w czasci plerwszef
katalogu, artykal d-ra Alfreds. Amsler'a 2 Szafuzy. p. ¢ ,Uber
mechanischie Iutergration obejmnje naukowy éprzeglq,d zagadniczych

organéw integrafdw, wykazujacy oryginalnodé kélka o onczastym
obwodzie, zastosowanego przez Abokauowicza.
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czednie ruchy obu wézkéw, odpowiadajgce przyrostom d.x
idy spohzednyeh kryzywej Draga czgsé mzyrzadu skiada
sig z kolka R, kreslacego kizywe calkowy ) = [f(x) dm,
wtrzymywanego podezas raebu obn
wozgkéw weigz w kierunku réwnole-

dl - fl)

dx
w okolo punktu A1) wozlka IV] obracad
sig moze linial L %), a takze przesnwac
w kierunku swej dlugosci w obejmujg-
cej go pochwie. Limal ten polaczony
jest w ten sam sposéb z punktem /[3%)
wézka 1V, Tym sposobem styczna try-
gonowmetryczna kato nachylenia Jinialu
do osi x, jest stale proporcyonalng do
aY

dz
wej roznicskowej. Réwnoleglobok £
Igczacy o8 koélka z pochwy linialy,
utrzymuje zawszo aszezyzng, w ktd-
rej toczy sig kélko, w kierunka rédwno-
leglym do linialu 1 podezas gdy ostize
opisuje krzywe rdzniczkows, kotko za~
tacza krzywe calkows, 1ysowany na pu-
piexze przez oldwelk 7). Kdlko 1 olo-
wek osadzone sg na woézku (opuszezo-
nym na vys. 29, ale widocznym na vys.
30 1 31), ktérego noniusz pozwala od-
czytywad na podzialce, wyryle) na ra-
mie gérne} wozka I, kolgjne wislkosct
rzednych krzywey calkowej, wyrasa-
jgce powierzchnie zawarte migdzy rzedng odpowiedniego
punktn krzywe) rézniczkowej, sama ty krzyws i osig od-
cigtych, to jJest fakie jalk O 4B navys. 5. Integinf wiec
stuzyé moze Jako planimety dziélgcy.

Mechanik Comapt w Zurychn wyrabia integrafy Anaxas-
nNowrcza w dwdch modelach, mniejszym 1 wigkszym, przedsta-
wionyclt na xys. 30i 31. Prayrzady (e zyskaly sobie ogdlue
nznanie i rozpovwszechnisnie.

Bruno Appank - ARsRaNowIoz, urodzony w. ¥. 1852
w Wilkomierzu, Jesztalcil sig w Warszawie, a nastgpnie ukon-
czyl Politechnikg w Rydze. Przeniéslszy sig do Lwowa, wy-
kladal jako docent, w Politechnice mechanikg. Od r. 1851
pracowal w Paryzn, gdzie zalozyl pracownie elektrotechnicz-
nn, & nastgpnie zostal dyrektorem zakladdw Towarzystwa

glym do W tym celu,

(2)=y, to jesL do vzedne) kizy-

mo-elektrycznych® #) oraz wynalazki: dzwonka elektyo-ma-
gnetyczuego, przydatnego do sygnalizowania kolejowsgo
1 lampy elektryczne). W samych poezatkach swego zawodu

Rys. 50.

naukowo-technieznego oglosil Zarys statyki wykvodlnej“
(Lwidw 1876), a w latach 1878 — 1880 pisywal kroniki nau-
kowe do Ateneum. Jako wynalazca odzmaczal sig wybitng
pomystowoseig 1 pracami w dziedzinie przyrzgddéw catkojg-
cyeh 1 elektrotechniki zapisal trwale swe imig na kartach
dziejdw techniki. Zmar! we wrzesnin 1900 ». w St. Maur pod
Paryzem.

Korunera, Zanmmss, BARANOWSKI, MAJBwSKI, ZMURKO
i ApixaNowroz sa w chronogicznym porzgdku wynalazcami
naszymi w dziedzinie planimetvéw iintegraféw. Z pomigdzy
nich ogdlnie znanym obecnie jost jeden tylko ABaraxnowioz,
ale 1 wszyscy pozostali zaznaczyli zaszezytnie swy dzialalnosé
w historyeznym rozwoju wymienionych prayrzgdow.

Rys. 31.

»Compagnie frangaise da procédé Thomson Houston®. Pod-
czas Wystawy w Paryzu 1889 r. byt jednym z preedstawicieli
Standw Zjednoczonych. Do prac z dziedziny elektrotechniki
nalezy jego ,Nowy sposéb budowy zwojéw do machin dyna-

) Punki 4 odpowiadn punktowi P rysunku 27.

%) Linlal L odpowiada prostej PR rysunkun 27.

9) Punlt B, stale polgczony z ostrzem 4, odpowiada rgwnie
Jjale samo ogtrzé punktowi R rysunkun 27,

) Oldwek Z, stule polgczony z kélkiem, odpowiadn réwnie
jak leétko punktowl @ vysunkun 27,

Na pierwszych zaraz Xartach tej historyi spotykamy
sig z nazwiskiem KorBeRca. Planimetr jego, uwazany chos-
by tylko jako tablica wylweslna, wyprzedza liczne péznie)
zastosowania podobnycl tablic w technice. W szeregu przy-
rz3déw, sluzocych do mierzenia powierzehmi figur prostoli-
nijnych, uderza swg oryginalnosciy pomysl Zanmmy, urze-
czywistniony z prostota, & wywodzacy sig bezwiednie od me- .

% Rozprawy Wydzjaln mrute'rnn-(‘.yczno;,pmyrohiczego Alade-
mii Umiejetnodci w Krokowie, t. XII, str. 882 — 336, r. 1884
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tody niepodzielnych. Oryginalposé pomysln i elegancya teo-
ryi cechujs planimetr Baranowskieco. Opracowanie tego
przyrzadu przez bieglych mechapikéw zachodu, byloby mu
zapewnilo rozpowszechnjenie. W innym dziale, planimetréw
opartych na wzorze SryesoNa, wynalazek inz. MasEwsk 15Go
przoduje pelnoscia pomysin i dokladnoseis wynikéw racliun-
kowych. W dziedzinie wreszcie integraféw, wyprzedza Apa-
RANOWIOZA ZMURRO, kidry plevwszy opisal wlasnodei krzywej
calkowej i zbudowal przyrzad do jej kreslenia, odznaczajgey
sig oryginalnoscia uzytego systemun przemiany ruchéw. Ale
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dopiero ABAKANOWICZ urzeczy wistnil mechanicznie, najwiecej
sig do tego kreslenia nadajuca, wlasnosé styczne) do kzywsj
catkowej 1 pc dlugich ustfowanviach, zbogaciwszy praytem
pismiénnictwo tego dzialu cennag ksiazkg, doszed! do wytbwo-
rzenia przyrzadn, zajmujgcego obecnise wérod innych zuanych
integraféw stanowisko odpowiednie temn, jakie wposrdd
planimetrow zapewnil sobie, w drugiej polowie nbieglego stun-
lecia tak popularny przyrzgd AMSLERA.

Ielils Rucharzeivshi.

) zastosowani orf et forfowyeh do ogalaia parowozdw na drogach Zelaznyeh niemieeio

(Clag dalszy; p. N 22 r. b., str. 266).

Przykiady stosowania torfu do opalania parowoziw przy
pociagoch osobowych. Wyprowadziwszy wzajemny stosunek
wartosci opaJowyeh torfu i wegla kamiennego, otrzymany
w praktyce, postaram sig nastgpuie przytoczyé praykiady
stosowania torfu na drogach zelaznych niemieckich, jak véw-
niez wydwiethi¢ przyezyny, ktére wplynely na zupelne wyco-
fanie z uzycia torfu jako materyala do opalania parowozéw
na drogach oldenburskich, i na znaczne ogramezenio za-
stosowania tego rodzaju paliwa pa drogach zelaznych
w Bawaryi.

Torf do opalania parowozdéw przy pociggach pospie-
sznych na dvogach Zelaznych niemieckich nigdy nie byl sto-
sowany. Parowozy przy pociggach towarowych na drogach
bawarskich byly wprawdzie poczatkowo opalane torfem, lecz
whkrétce uzycia tego opalu zamechano. Obeenie torfem opalane
sg na dr. 2el. bawarskiell panstwowych (Kénigl. Bayer. Staats
Fisenbahn) tylko parowozy mniejszych typéw przy pociagach
osobowych, biegnacych na muniejszych przestrzeniach, przy ma-
ksymalnem obcigzeniu pociagn 220 ¢ i predkosei maksymalne)
55—E6b km na godzing. Parowozy powyisze zaopatrzone byly
w ruszty o powierzchni 1,24 m? i powierzchni ogrzewalne)=
90 m? Na 1000 przebiezonych pociago-kilometrdw pray po-
wyzszem obeigzeniu 1 szybkodei, zuzywano 656—70, przeciginie
67,6mtortu wyrzynanego, wazgeego 300ky. 1%g tortu odparo-
wywal 21/,—3 k¢, przecigtnie 2,76 kg wody. W 1 godzing spa-

{y

Jono torfm —l—m

sztéw  spalono

=4,051*=1216kg. Na 1m? powierszchni ru-

1216 ‘ ) : :
o4 = 980 /g torfu, co na 1 m* powierzehni
1
ogrzewalnej wynosi 13,5 kg torfu.
1215.2,7b
90
Z powyzszego przykladua okazuje sig, ze torf przy nieznacz-
nem obcigzeniu pociggdw, lecz blegnacych z wieksza predko-
§cig, spala sig bardzo nisekonomicznie, gdyz z pozyteczie)
2,75.100 _
551
= DB0%, podezas gdy 2z torfu, tejze wartosci opalowe), ktdrym
opalano parowozy pociggéw osobowych przed kilku laty na

Z 1 m? powicrzehni

ogrzewalne) odparowano: = 33,41 ky wody.

wartoscl opatowej torfu wyzyskuje sig zaledwie

drogach oldenburskich, wskutek racyonalsego spatania tako- |

3.9 .100

wego,zuzytkowywano 551
!

70,08% zawartego w tor-

fie ciepla.

Parowozy uzy wanenadrogach oldenburskich byly jeszcze
muigjszego typu, o powierzchni rusztow 1 m? i powierzchni
ogrzewalnej 75m?. Obcigzenie pociagdw nieprzewyzszalo 1704,
biegly one z predkoscig, nie przewyzszajacq 40 ki na godzing.
Na 1 m? powierzehni rusztéw w godzing spalano przecigtnie
500 kg torfu. 2 zestawienia powyzszych dwéch przykladdw
okazuje sig, ze na dr. zel. bawarskich, gdzie pociagi biegna
z wigkszg szybkodcig i przy wigkszem obcigzeniu, torf by
spalany w nadmiernej ilosci 980 ky na 1n? powierzchni ru-
szt0w, w celu wytworzenia odpowiednis] ilosci pary polize-
bngj dla biegu pociggéw w tych warunkach.

Z obserwacyl poczynionych na obu drogach zelaznych
okazuje sig, ze torf, jezeli jest dobrze wysuszony, odpowiada
warunkom bardzo dobrego opadu: pali sig dtagim plomieniem,
" ktéry obejmuje znaczng powierzchnig kotla, co przyczynia sig
do réwuomiernego jego ogrzewania; wydziela malo dymau,
pozostawia nieznaczng ilodé popiolu; o ile jest dobrze wysu-

szouy, dozwala utrzymaé stale ci$nienie L0 atm. i na-
reszcie torf, jako materyal opalowy, wplywa bardzo korzy-
stnie nu trwalodé scian i rur kotla. Pod tym ostatnim
wzgledem, torf jako opal przewyzsza wegiel kamienny. Ten
ostatni zawiera zawsze w mnisjszej Inb wiekszej iloscl piryby,
a zatem i kwas siarkowy (SO,) w produktach spalenia, ktovy
bardzo szkodliwie dziala na metalows powierzchnig kotle.
Tort przy spalanin nie tworzy szlaki, co wplywa takze znacz-
nie ua konserwacye rusatéw.

Zdawaloby sig, ze wymienione drogi Zelazne, majac na
wzgledzie tylko co praytoczone zalety torfu, a takze: a) wsku-
tek wysokich cen wggla kamiennego, anieznacznego podivyzsze-
nia sig cen torfu w ostatnich czasach, w poréwnaniu z latami
ubieglemi; b) wobece posiadaniatorfowisk, polozonych w blizko-
$ci plantu drég zelaznyeh, a zawierajacych torf wysszego ga-
tunlku; ¢ posiadajac odpowiednig ilodé szop, wozéw i tendréwdo
przewoza torfu, jako tez i parowoz6w uwrzadzonych do opala-
nia torfem, powinny byly znéw zwrocié nwage na torf, jako
materyal opalowy dla pociggdw migjscowyeh, biegnacych
na nicwielkich przestrzeniach, z nieznaczna predkosely 1 ma-
lom obeigzeniem. Jednakie nastgpil zwrot znpelnie przeciw-
ny, wskutek tego, ze torf, pomimo powyszych zalet, ma i sla-
be strony donjoslejsze) natury, ktére ostatecznie wplyngly na
stopniowe wyrngowanie tego materyatu opalowego z nzycia.

Parowozy bedgee obecnie w uzyciv, wymagaja materya-
tu o mozliwie wWysokie) wartosci opalowe), aby przy stosnu-
kowo nieznaczng) powierzchni rasztéw, a wigksze) powierzch-
oi ogrzewalnej kotta, wybworzyd przy wzglednie skonomicz-
nem spalanin maximuam pary. Torf zatem, jako inatevyal
opafowy, z wartosciy opalows o polowe mniejszg od wagla
kamiconego, do tego celn zupelnie sig nie nadaje, albowiem
| w jednostee czasu na danej powierzchni rusztdéw mozna spa-
| lie torfa na wage anie wicle wiecej, niz wegla, wobec czego
ilogé wytworzonej pary bedzie prawie o polowg mniejszy od
wymagane]. Przytem wzwrocié traeba uwage 1 na te okolicz-
nos¢, ze torf przy spalaniu sie wywigzuje nizszg temperaturg
w palenisku niz wegiel. Wobee cigglego dazenia utrzymy-
wania w kotlach pavowozowych jak najwigkszego ocisnienia,
dochodzgcego na dr, zel. niemieckich do 14 atm., zastosowa-
nie torfu przez to jeszcze wiegcej sig ogranicza.

Opréez przyeazyn natury techuoicznel, przyjad trzeba pod
| uwage 1 przyczyny ekonomiczne, ktore ograniczaja stosowa-
nie torfu w duzej skali, tak wyrzynanego, jako tezi maszyno-
wego, do opalania parowozdéw, a mianowicie: 1) trudnosé do-
| stania torfa dobrze wysuszonego, wskutek ciyglych deszczdw

w mjesiacach letnich niektdryeh lat; 2) zuaczoa objetosé tor-
| fu, co pociaga za soba pewne trudnoéel przy przechowywaniu
| 1 przewozie jego, ubrzymywanin w wielkie) iloset krytych

wozdw 1 tendréw; wydatki wyplywajace z tego powoda, va-
zem z utrata torfu w czasie przewozn, wynoszg od 10 — 124
wartosei torfu; 3) powigkszenie wydatku wskutek obowigz-
kowego utizymywania dragiego palacza pray parowozie, po-
niewaz robota ta dla jednego palacza jest za ucigzliwa; 4) na
dluzszych dystansach jeden tender Lylby niedostateczny dla
pomieszezenia ilosei torfn potrzebne) w czasie jazdy.

Wady powyzsze moga byt czeiciowo usaniete przy
przerabianin torfu na brykiety; jednakie przyjaé trzeba pod
uwagg, %e pray wyvrobie brykiel znacznie podniesie sig cena
materyalu, warto$é zas odparowalna, chocias teoretyczuis sig
podniesie, w praktyce otrzyma rezultaty nie lepsze, miz przy
opalanin torfem wyrzynanym lub maszynowym.




