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Przewdzka pozioma urobku odbywa si¢ przy pomocy kolejek kopalnianych
i wozkéw poruszanych konmi lub sily ludzka, pod kalem — przy pomocy po-
chylni hamulcowych lub czasami i noszenia, przewdzka nareszcie pionowa—-
przy pomocy wiader, kolowrotow i klatek, wydobywalnych (goriezych), o zawar-
tosci wozka lub skrzyni okoto 8—9 ctn, metr, soli,

Odbudowa chodnikéw i szybow jest drewniana i murowana., Szyby sa
wyprawione wiencowo lub stupkowo, chodniki posiadaja wyprawe odrzwiowa.
Najpraktycezniejszg, raczej najsilniejszg wyprawg drzewna komér, starych zro-
bisk i pustek, stanowiq kaszty drewniane, ktére pochlonely lasy cale, ukrywajac
je we wnetrzu ziemi; oprawa ta jest wprawdzie kosztowna, lecz znakomicie sie
oplaca. Oprdcz tej oprawy stosowane sgrowniez skuteeznie kaszty murowane,
t. j. mur wzniesiony z nieczystych solnych kawalkéw, wypelnionych wewnatrz
rumowiskiem,

Drzewo konserwuje sie¢ znakomicie w kopalniach soli, lecz wobee znacz-
nych komér z dawnych czaséw pochodzgeych, a przytem ewentualnych niebez-
pieczenstw, grozacych miastu, jest pozadanem przeprowadzenie zasypania sta-
rych robdt ziemig z powierzechni, W tym celu pracuje juz salina od lat kilku
nad robotami wstgpnemi i jest nadzieja, ze pytanie to, bardzo waznej natury,
w krotkim czasie skutecznie rozwiaze. Przewiew kopalni jest naturalny, dzieki
wielu szybom, posiadajgcym réine wysokosci nad poziomem morza i tylko
w chodnikach diuzszych, oddalonych znacznie od szybéw pojedynczych, uzywa
si¢ w czasie roboty mltynkéw powietrznych, reeznie poruszanych.

Przecietna temperatura kopalni wynosi 11° C.

Wylworezosé roezna soli, wliczajgc sole fabryczne i sol bydlgea, t. j. mie-
long, denaturowana piolunem i tlenkiem 7elaza, wynosi okraglo 1000 000 ctn,
metrycznyeh (=100 000 t),

Inzynier polski FELIKS PANCER i jego prace.
(Tab. XXXII, XXXIII, XXXIV, XXXV i XXXVI).
(Ciag dalszy. — Por. Nr. 50 r. b., str. 839).

X. Projekty mostowy.

Projekiy wodociagn i mostu pod Ko$minem opracowal Pancer bedac je-
szeze referentem sekeyi komunikacyj ladowyeh i wodnyeh, w wydziale przemny-
shu i handlu Komisyi spraw wewnetrznych, Gdy nastepnie przy tej Komisyi
utworzony zostala dyrekeya komunikacyj ladowych i wodnych, ktéra objela
sluzbe cywilng przy drogach i splawach, zostal Pancer pelnigeym obowigzki
inspektora generalnego tej sluzby, razem z HinaAryM ZARRZEWSKIM | MICHAZEM
PrzyremBrEM. W r. 1840 utworzono po za Komisya oddzielny Zarzad komuni-
kacyj ladowych i wodnych, do ktdérego przeszedl PANCER w charakierze naczel-
nika sekcyi administracyjnej, pelnigcego zarazem obowiazki inspekiora general-
nego komunikacyj. W tym oslalnim stopniu wymienia go Kalendarzyl Poli-
tyczny, poczynajac od r, 1843, razem z inspektorami generalnymi: BeErskiy,
KLEMENSOWSKIM, PRZYREMBLEM, URBANSKIM | ZARRZEWSKIM. <

Réwnoczesnie z projektem Zjazdu opracowany byl przez PANcrrA projekt
mostu na Wisle. Pomiedzy rysunkami przechowanymi u inZ. ST. BIERNACKIE-
o, znajduje si¢ karta tylulowa, wspdlna dla obu projekiéw, oraz 11 tablic ry-
sunkéw, odnoszacych si¢ do mostu. Napis na karcie tytulowej glosi: Projet
d'un pont & deuz arches & construire sur la Vistule, a Varsovie, long de 206
toises, a karta obejmuje krotki opis ustroju mostu, streszezenie rachur_fku wytrzy-
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malosei, kosztorys i wykaz 19 tablic obu projektow. Wedlug. tego wykazu, ta-
blice 12—19 odnosily sie do Zjazdu, a jedna z nich przedstawiala ,alternatywe
projektu“. Jak objasnia kosztorys, alternatywa polegala na zredukowaniu
czesei sklepionej Zjazdu do dwoch arkad i odpowiedniem wydluzeniu nasypu.

Most na Wisle projektowal wtedy PANOER drewniany o dwdeh arkadach,
tego typu co i arkada mostu pod Kosminem, tylko olbrzymich, majacych kazda
639’ otworu. - Szerokosé¢ pokladu zawieszonego u arkad wynosila 44/, Kaida
arkada skladaé sie miala z dwéch par lukow, po jednej z kazdej strony. Prety
zelazne, na ktorych wisial poklad, przyczepione byly do kazdej pary tukow,
a wymiary lukéw obliczone w ten sposob, ze caly most mogl byé diwigany przez
dwa tuki, po jednym z kazdej strony, podczas gdy dwa pozostale podlegalyby repa-
racyi. Arkady byly zakryte z wierzchu i bokéw blachg, a od spodu sufitem, co
czynito widok w kierunku osi mostu, tak od zewnatrz jak i od wewngtrz, nader
orginalnym, jak to przedstawia tabl, XXXII, bedgca kopig zmniejszong akware-
lowo wykonanej tablicy trzeciej projektu PANcERrA.

Jako alternatywy opracowal takze PANCER: projekt mostu na Wisle z je-
dna arkada drewniang (dwie tablice rysunkéw) i projekt mostu z trzema takie-
miz arkadami (trzy tablice rysunkéw). Nadto jedna tablica przedstawia zndw,
wraz z krotkim opisem, most drewniany dwuarkadowy, zapewne szkic przed-
wstepny projektu, podanego na 11 Lablicach.

Wszystkie te pomysly mostéw drewnianych nie nadawaly si¢ dla Warsza-
wy. Opracowywal je PANCER, czynige zados$é stawianym z géry warunkom ta-
niosci, ktore tracily swe znaczenie, gdy brano pod uwage przewidywane koszta
utrzymania i renowacyi. To tez dalsze studya przedwstegpne wkroezyé musialy
w dziedzing mostow z Zelaza lanego, nie obeq PANcErOWI, ktéry z tego materyalu
projektowal wielkg arkade na Wisle, opisang w r. 1830 (§ V) V.

W opracowaniach projektu mostu zelaznego trzymal sie Pawcer z po-
czatku ulubionego systemu mostéw arkadowych, zlozonych z arkad z zelaza la-
nego i wiszgcego pod niemi pokladu drewnianego, W podréd rysunkéw prze-
chowanych u inz, St. BIERNACKIEGO spotykamy najprzéd projekt takiego mostu
na Wiéle, o trzech arkadach, majacych kazda 70 sazni frane. = 136,43 m otworn,
Projektz bez opisu, przedstawiony jest na dwdch tablicach, z ktéryeh pierwsza
obejmuje elewacye i plan calego mostu, z dopiskiem: ,Le pont exécuté d'apreés
ce projet couterait environ 450000 roubles en argent“—a droga podaje na wigk-
sz3 podzialke widok boezny i plan polowy jednej arkady, przekrdj poprzeczny
mostu i szczegdly ustroju dwdéeh lukéw, stanowiaeych arkade. Na tych lukach,
ustawionyeh w odlegtosci 28" jeden od drugiego i polaczonych szescioma po-
przecznicami, zawieszony jest poklad mostowy, ktérego belki przedtuzone w obie
strony podtrzymuja jeszcze trotoary, umieszezone w czesei pod tukami, a w cze-
sei na zewnatrz lukéw, Luki skladajg sie z pojedynczych zwornikéw rurowych
o przekroju kwadratowym, wewngtrz pustych, polaczonych §rubami. Szczegoly
polgczen, w poréwnaniu z ustrojem wielkiej arkady opisanej w 1830 r., wyka-
zujg spozytkowanie przez PANCERA nowszych wzoréw i postep w stosowaniu
zelaza lanego do budowy mostow,

Projekt mostu na Wisle z Zelaza lanego o trzech arkadach, z pokladem za-
wieszonym, Kilkakrotnie byl przez PaNCErRA przerabiany i opréez opisanych
dwdceh tablic rysunkéw, pozostaly jeszeze nastepujace:

1) Tablica z napisem: Projet d@'un pont en fer sur la Vistule & Varsovie,
obejmujaca widok w perspektywie, elewacye i plan calego mostu, elewacye
i plan potowy jednej arkady na wigksza podziatke, przekrdj poprzeczny mostu

1) Por. Przegl. Techn. N 48, r. b., str. 805.
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i szezegoly polgcezen zwornikéw, Most tegoz samego typu co i powyzej opisany,
o trzech arkadach, z zawieszonym na nich-pokladem, z dwiema bramami z zela-
za lanego, na poczatku i na koneu,' Kazda arkada sklada sie z trzech tukéw
zwigzanych poprzecznicami, dwéch skrajnych jak poprzednio opisane i jedne-
go w posrodku, o przekroju wezszym. Zawieszenie pokladu ma miejsce nie
na dwoch, ale na szesciu szeregach preléw; trotoary na filarach przykryte.

2) Tablica z napisem: Flewacya i plan mostw. Zeluznego, projektowanego
na Wisle w Warszawie, przedstawiajaca most o trzech arkadach podobny do
poprzedniego, ale bez bram na poczatku i na koricu.

3) Tablica z tymze samym napisem, przedstawiajaca most podobny, ré-
whnieZ o trzech arkadach, ale.z arkadg érodkowa, wieksza od dwdeh boeznych
i zaopatrzona w zwod, w posrodku pokladu wiszacego, majacy na eelu przepu-
szezanie masztdw berlinek.

4) Dwie fablice z napisami rossyjskimi i polskimi: Projelct mostu Zelnznego
na Wisle pod Warssawg, 7 ktérych jedna przedstawia widok ogdlny i plan mo-.
stu o pieciu arkadach, a druga, podwdjnej wielkosei,——widok i plan na wigkszy
podziatke jednej arkady tego mostu, _

Do projektu Pancera mostu arkadowego na Wisle z zelaza lanego odnosi
sie takZe nastgpujaca wiadomosé, podana w Z'ygodnikw Lilustrewanym priez
© inZ. SWIESZEWSKIEGO: ’

,Plany w tej mierze przez PANcErA wypracowane w kilku zmianach, ze
szezegolowymi rachunkami technicznymi, ktore przez znawedw pod wzgledem
pomyslu wysoko cenionymi byly, przedstawione zostaly do uznania wladz wyz-
szych. Model mostu na Wisle, z arkada zelazna, wyrobiony wlasnym jego na-
kladem i przedstawiony zwierzchnosci, poddany byl rozlicznym prébom wytrzy-
malodei, ktore przeszly wszelkie oczekiwania“:

Wedlug relacyi inZ. Joriana Majewskiego nie byl to model ecalego mostu,
ale model ezesci luku arkady, to jest kilku zwornikéw polaczonyeh srubami.

Prozne byly wszakie usilowania PANCERA, by wyrobi¢ uznanie systemowi
arkadowemu mostow z zelaza lanego. Polaczenie to lukdw stalych z wiszacym
na nich pokladem posiadalo niektére ujemne strony mostéw wiszaeych, a le
ostatnie tracic¢ juz zaczynaly na wzietosci. Z drugiej znéw strony wysokosé nad
poktadem sterczacych arkad czynila mosty podobne, zdala widoczne, dogodnym
celem strzaldw armatnich w razie wojny. Wobec fych zarzutéw zmuszony byt
Pawcer odstgpic w koneu od swych ulubionych arkad gérnych i pozostawil na
paru rysunkach projekty mostu lukowego z zelaza lanego, z pokladem nakrywa-
jacym luki i na nich wspartym. Projekty te, zistotnym obmyslane talentem,
mogly byly doprowadzi¢ do wzniesienia budowli, zdobiacej brzegi Wisty pod
Warszaws.

Zgodnie z wymaganiami wladzy wojskowej, projektowal PANcER most
z baszta forteczna na filarze srodkowym, juz to o caterech otworach lukowych,
po dwa z kazdej strony baszty, juz tez o pieciu takichze otworach, dwdch wigk-
szych przy jednym, a frzech mniejszych przy drugim brzegu rzeki. Rysunek
pierwszego z tych pomystow, przechowany u inz. St. BIBRNACKIEGO, Wykonany
byl przez ziecia PANCERA, inZz. A, BARABOWICZA i przedstawia widok mostu
w perspektywie, elewacye, poltowe planu, przekrdj poprzeczny mostu z widokiem
baszty i przekrdj samej baszty. Podobny rysunek mostu o pigeiu otworach;
z wielkg precyzya wykonany przez ucznia PANCERA, inZ. JULIANA MAJEWSKIEGO
i przez tegoz laskawie nam udzielony, podajemy w zmniejszeniu na tabl, XXXIIIL
Baszta wszakze, projektowana dla celéw obronnych, wkrotce uznang zostala za
zbyteczng i na rysunku BAgAzowicza nalepione zostaly klapki, zaslaniajace
baszte i przedstawiajace w jej miejscu zwykly filar mostowy. Rysunek takiego
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moslu bez baszly wykonany byl takie na wigksza podzialke i jego kopig zmniej-
szona podajemy na tabl, XXXIV. Ustréj lukow co do zwornikéw i polgczen po-
przecznych pozostal tu laki sam, jak przy mostach arkadowyeh; umieszczenie
wszakze pokladu na lukach zapewnilo oporno$¢ budowli na dzialanie wiatru,
nadajge przytem mostowi wyglad, zblizony do pigkniejszych z pomiedzy mostéw
tukowych nowoczesnyeh,

Oprécez mostu na Wisle wprost Zjazdu, projektowal takze PANCER, z pole-
cenia wladzy wojskowej, most wiszacy pod Cytadels, z basztg w posrodku, dwo-
ma wielkiemi przestami po obu stronach baszty i dwoma przestami polowiczne~
mi przy brzegach rzeki., Na rysunku mostu (jedna tablica podwdjna), zaznaczo-
ny jest szaniec przedmostowy (téte de pont), od strony Pragi. Pozostaly nadto
dwa projekly mostu drewnianego na Narwi pod Modlinem. Pierwszy opisany
w krotkosei na karcie tytulowej, z napisem: Projet d'un pont i une arche & con-
struire sur la Narew & Nowogeorgiewsk, long de 78 sagénes i przedstawiony na
jedenastn tablicach rysunkdéw, sporzadzony byl w r. 1843 i dotyczyl mostu z je~
dng wielkg arkadg drewniana, pokryta blachg z wierzchu i z hokéw, a od spodu
zaslonigta sufitem, jak arkady mostu projektowanego na Wisle (tabl. XXXIT),
Drugi projekt, przedstawiony na dwéch tablicach rysunkéw, nosi tytul: Second
projet d'un pont 4 comstruire swr la Narew a Nowogeorgiewsk, & deuz arches
et deux piles 1 odznacza si¢ dwoma zblizonymi do siebie filarami w posrodku
rzeki, z przesmykiem miedzy nimi 21/ szerokim i zwodem 11-sto stopowym, dla
przepuszezania masztéw berlinek.

W ostatnich latach zycia kierowal Pancer jako inspektor komunikacyj,
z obowigzkow swego urzedu, odbudowg mostéow drewnianych na Narwi pod
Zegrzem i pod Ostroleka, a takZe robotami okolo regulacyi Wisly miedzy War-
szawa a Modlinem. Jednoczesnie wszakie zajmowala go zywiej powazniejsza
praca w zakresie mostownictwa, a mianowicie przechowany u inz, ST. BIBRNA-
CKIEGO projekt konkursowy mostu na Renie pod Kolonia, zlozony z trzech tablic
rysunkow i szczegolowego memoryalu francuskiego na 32 arkuszach pisma,
Konkurs ogloszeno 30 marca 1850 r., z terminem ezteromiesigeznym. PaNCER
wykoniezy! rysunki i pierwszg cze$é memoryalu 27 lipea, pozostale zas dwie
czesei memoryalu dopiero 28 sierpnia, to jest w cztery tygodnie po terminie.

‘Warunki konkursu byly znacznie skromniejsze od tych, jakim odpowie-
dzial most kolonski, zbudowany w r. 1859 przez inz. Hermana Lonsgco, We-
diug tyeh warunkdéw, most, zbudowany na przedluzeniu osi katedry, zapewniac
mial komunikacye kolowa i piesza migdzy Kolonia a Deutz, przy wszelkiej wy-
sokosci wod Renu, zmieniajacej si¢ od 4 do 40 stép (pruskich) nad zerem, sluzac
jednoczesnie do polgczenia drég zelaznych, islniejgeyeh po obu brzegach rzeki
na wysokosciach 25!/, i 28!/, stop nad zerem, w ten sposéb wszakze, aby nala-
dowane wagony podnoszone byly na most i przepychane na drugg strone rzeki,
bez uzyeia parowozow. Zadano mostu o trzech otworach, z ktérych srodkowy
mial mie¢ 96 stép i byé urzadzonym do przepuszezania statkow z wysokimi
masztami, a dwa boczne po 552 stép. Obcigzenie na stope kwadratows po-
wierzchni nzytecznej oznaczono na 100 funtéw, a koszt ogdlny na 1!/, miliona
talarow.

Jakkolwiek opracowywane dla Warszawy projekty, mostow arkadowych
z zelaza lanego, nie mialy powodzenia i PANCER przeszedl w korieu do projekto-
wania mostéw Iukowych z pokladem gérnym, to jednak mniemal slusznie, iz
nadarza si¢ sposobnosé sprébowania raz jeszeze ulubionego systemu. Warunki
konkursu ulozone byly w przewidywaniu mostu wiszgcego, na ktérym Kolonia
zamierzala poprzesta¢, ale znano juz wtedy dobrze wady mostow wiszg-
cych odnognie do ich staloéei. Przy wielkich-otworach, inzynierowie projektu-
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jacy mosly lego systemu glownie lroszezyé sie musieli o usztywnienie calego
ustroju, gdyZz nietylko poklad mostowy ale i same liny polrzebowaly ustalenia.
Otoz system arkadowy przedstawial o tyle wigcej stalodei, ze zamiast na gie-
tkich linach, poklad mostowy zawieszony byl na sztywnych absolutnie arkadach.
Nie zapewnialo to wprawdzie sztywnosel calego ustroju, ale zawsze dawalo
znacznie wiecej, niz da¢ mogly zwykle mosly wiszace, Mogl wige PANCER spo-
dziewac sig¢ - powodzenia dla systemu arkadowego, przewyzszajacego znane
wiedy systemy mostow wiszgeych, sztywnoscia bezwzgledna zasadniczej czesei
ustroju. _

Na tablicy XXXV podajemy widoki boczne dwdch waryantéw proje-
ktu PANCERA. Zgodnie z warunkami konkarsu, most ma w obu waryantach 13815
stop dlugosei i sklada si¢ z trzech otwordw i dwdch filaréw, majacyeh kazdy 371/,
stép szerokosci. Spdd pokladu mostowego lezy na 43 slopy nad zerem Renu.
Jak objasnia przekroj poprzeczny mostu, podany na tabl. XXXVI (fig. 2), poklad
zawieszony jest na dwoch szeregach lukéw rurowych i ma 80 slép szerokosei,
z ktorych 34 w posrodku pomiedzy tukami przeznaczone jest dla drogi kolowej,
10 z kazdej strony pod lukiem dla trotoaréw, a 15 z kazdej strony po za tukami
dla torow kolejowych. Jakkolwiek po torach tych nie mialy chodzi¢ lokomoty-
wy, jednakze PANCER pojmowal niewlasciwosé umieszezania torow na belkach
w jednym tylko koncu podpartych i dlatego zaprojektowal jeszcze waryant prze-
kroju poprzecznego (tabl. XXXVI, fig. 3), wedlug ktorego tory kolejowe umie-
szezone s na drugim poktadzie, zawieszonym pod pokladem z droga kolowa,
a podnoszonym w gore za pomoca specyalnego mechanizmu, podezas wysokich
wod Renu. Urzadzenie to przerywaloby ruch wagonéw podezas przyboréw
wody; przerwy te wszakze, wobec przeznaczenia mostu dla przeprowadzania
samych tylko wagonow a nie calych pociagdw z parowozami, mogly by¢ uwa-
zane jako dopuszczalne,

Wedlug pierwszego waryanta, otwor srodkowy mial tylko 96 stép, zgo-
dnie z warunkami konkursu, gdy wedlug drugiego arkada srodkowa byla wiek-
sza od dwoch pozostatych. Zblizenie do siebie filaréw w posrodku rzeki, przy-
pominajace PANCEROWI jego drugi projekt mostu na Narwi, zamijeszezone zoslalo
w warunkach w przewidywaniu moslu wiszacego, jako minimum potrzebne dla
przeplywu statkdw. Wszakze pray systemic arkadowym odpowiedniejszem bylo
zaprojektowanie arkady srodkowej, wigkszej od dwdch boeznyeh, gdyz pod ar-
kada srodkowsg przechodzil nurt Renu i przeplyw wody, niezaciesniony dwoma
zblizonymi do siebie filarami, mdglby sie odbywac prawidlowie;j.

Rachunek wytrzymalosci arkad, w przyblizenin na jakie pozwalaly znane
podéwczas metody, podaje PANCER w pierwszej czesci memoryalu. W czgsei
drugiej wraca do tego przedmiotu i zastanawia si¢ nad wytrzymaloseia Sciany
plaskiej zwornika z zelaza lanego, wewngtrz pustego, Sciana ta ma ksztalt pro-
stokgta, na ktdrego dwa boki przeciwlegle dzialajy sity sciskajace zwornik, a ktd-
rego dwa pozostate boki uwazaé moznu jako utrzymywane w poloZeniu nie-
zmiennem. Orginalne rozumowanie, przy pomocy analizy matematycznej, do-
prowadzilo do wzoréw, z ktérych pomoca sprawdzone zostaly raz jeszeze wy-
miary przecigé poprzecznych dwéch lukéw skladajacych arkade.

. Ze szezegolng starannoseia opracowany zostal zwdéd w posrodku arkady,
przedstawiony na fig. 1 (tabl. XXXVI) a opisany drobiazgowo w memoryale,
z dodaniem rysunkéw na wigksza podziatlke. Przewidzial takze PANCER zwod
podwdjny, naszkicowany na fig. 4, potrzebny w przypadku urzadzenia pokla-
du dolnego dla toréw kolejowych. Mechanizm podnoszacy wagony na most
przedstawil na rysunkach i szezegélowo opisal. Podal wreszcie §cisly kosztorys
calej budowy, obliczony na sume 1480635 talaréw.



Na konkurs nadeslano 61 projektéw 1). Z tych sad konkursowy (Die Kéni-
sliche Technische Bau-Deputation) wyroznil dwa i przyznal pierwsza nagrode
WILHELMOWI ScHWEDLEROWI za projekli mostu wiszacego, z dowcipnie obmysla-
nem usztywnieniem czesei blizszych filardw, za pomocq lin poziomych. Most wi-
szacy, projektowany przez ScuwepLEra, skladal sie z dwdch wielkich prazesel
i dwoeh polprzesel przy brzegach rzeki; miedzy zas dwoma filarami srodkowy-
mi mial byé zbudowany most zwodowy, z przeciwwagami poruszajgcemi sie po
powierzchniach spiralnych. Druga nagrode przyznano kapitanowi W. Moog-
som za projekt mostu kratowego podwmnego mniej szczgsliwie obmyslany, bo
z krzyzami poprzecznymi, migdzy ramionami ktérych, u dolu przechodzil w je-
dnej polowm tor kolejowy, a w drugiej droga kolowa, u géry zas byly urzadzo-
ne przejscia dla pieszych. Zwdd, rowniez z belek klalowy(,h utworzony, wial
by¢ otwierany przez n'lpelmame wodg skrzyn pustych, zawieszonych jako prze-
ciwwagi i-opuszezajagceych sig wewnglrz filaréw srodkowych. Jednoczesnie, se-
dziowie konkursowi orzekli, Ze zaden z nadeslanych projektow, nie wmua.]gc
nagrodzonych, nie k\valiﬁkuje siq do wykonania bez zmiany.

Orzeczenie to wykazuje, Ze juz podezas sadzenia prac konkursowych, wy-
laniaé si¢ zaczgla potrzeba zbudowania pod Kolonig mostu, mogacego przepu-
szezaé w obie strony pociagi z parowozami i zapewniajacego prawidlowy ruch
kolejowy. Potrzebe tg zaspokoil dopiero zbudowany w r, 1859 przez Louse'co
most do dzi$ istniejacy, kratowy, podwdjny, dla drogi Zelaznej i dla drogi kolo-
wej, nie odpowiadajacy wprawdzie swym wygladem, podobnie jak wszystkie
mosty kratowe, warunkom estelycznym, wymaganym obecnie od mostow sta-
wianych w obrgbie wielkich miast, ale znow pigkniejszy od mostu rurowego.
Ten ostatni system zapoczatkowany otwartym w marcu 1850 r. mostem Brita-
nia, reprezentowany hyl takze na konkursie kolonskim, a przekréj zaprojekto-
wanego na ten konkurs przez Faikpamya mostu, znakomicie obmyslonego, dla:
drogi kolowej w posrodku miedzy rurami, dwdch loréw przechodziyeych kazdy
przez jedng rarg o przekroju prostokatnym i dwoch trotoaréw zewnetrznyeh po
obu stronach, podawany bywal jako lyp w kursach budowy mostow,

Nagrodzenie jednak mostu wiszacego, uszlywnionego ezgsciowo i moslu
kralowego nieprzewidywanego pierwolnie, dowiodlo, jak baczng uwage zwrdcili
sedziowie konkursowi na szlywnosé ustroju. Pominigty byé musial most arka-
dowy PANCERA, bo mu braklo dostatecznego usztywnienia pokladu. Poklad ten,
wiszaey swobodnie na arkadach, lekki, drewniany, mogt ulegaé dzialaniu wia-
tru.  Nadto, jak wykazujg pmekmje poprzeczne, most nie mégh byé praystoso-
wany do pr;qaxdu pociggow z parowozami, nieprzewidzianego w warunkach
konkursowych, ale branego juz pod uwage pray sadzeniu,

Jakkolwiek nieodznaczony mna konkursie, projekt PANCERA, orginalnoseig
pomyslu, starannoscig opracowania i scistfem wypelnieniem warankow konkur-
sowych, reprezentowat godnie technike naszq. Elewacyom obu waryantow nie
mozna odmowic istotnych zalet alcllltekt0|1|u.uyt"u System arkadowy preewyi-
szal pod lym wazgledem mosty kratowe, nie mogae konkurowaé z nimi co do
sztywnosci ustroju. To tez tak Kolonia jak i Warszawa nie zyskaly ozdoby
w swych mostach kratowyeh, chociaz zastosowanie tego systemu w Kolonii
usprawiedliwione jest poniekad przeznaczeniem polowy mostu do ruchu kolejo-
wego. Do dzi$ przy budowie mostéw w obrebie wielkich miast, luki z pokla-
dem gornym, lakie jak w ostatnim projekcie Pancrra dla Wals?awy, trzymaja
pierwszenslwo, 7 brcglem czasu lechnika dostarezala coraz odpowiedniejszego

» N Patrz artykul p. t. Dw Concurrenz-Projecte 2ur  Briicke iiber den Rhein *’wssc.hen
Coln und Deulz, podany w Zeitsohrift fir--Bauwesen, z d. 1-wrzednia 1851 1.
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materyalu do ich budowy; obok Zclaza lanego stanglo zelazo walcowane,
w korcu tak jedno jak i drugie ustapifo wobec stali. Most ze stali lanej,
zbudowany w Paryzu w r, 1899, stanowi oslatni wyraz rozwoju lego dzialu mo-
stownictwa.

Pracowal PANCER nad mostami w epoce przelomu i nie doezekal sig rozwo-
ju budowy mostéw z Zelaza walcowanego, pozostawil wszakze cenng pamigtke
w kazdym z trzech dzialéw, jakie istnialy za jego czasow. Zjazd warszawski
w dziale mostow murowanych, most pod Kosminem w dziale mostow drewnia-
nych, wreszcie projekty mostu lukowego z Zelaza lanego na Wisle, pozostany
rawszeé dowodem jego talentéw i pracy. £

(D. ny Leliks Kuclarzewsli.

KRYTYKA I BIBLIOGRAFIA.

D-ra Al. M. Weinberga Kalendarz techniczny dla gorzelni i zaktadow rek-
tyfikacyjnych na kampani¢ 1900—I1901, z 120 drzeworytami w tekseie i koloro-
wq tablica; wydawnictwa rok dziesigty, Nakladem Warszawskicj slacyi do-
swiadezalne] dla przemyslu gorzelniczego i piwowarskiego. Po trzech latach
przerwy dr. AL, WEINBERG, kierownik Warszawskie] slacyi doswiadezalnej dla
przemystu gorzelniczego i piwowarskiego, wydal rocznik dzicsinty Kalendarza
technicznego dla gorzelni i zakladow rektyfikacyjnych na rok 1900—1901. Jest
to wydawniclwo bardzo pozyleczne dla gorzelanych, nawet dla ludzi inalo obznaj-
mionych z leorys; wyklad albowiem jest bardzo przysl¢pny, pomimo, Ze
uwzglednia zaréwno teorye, juko tez dane doswiadezalne,

Wypada jednak zwrocié¢ uwage na pewne omylki lub niedokladnosei, ktore
w nastepnych rocgpikach winny byé poprawione: Na str. 80 alkohol elylowy
wyrazono wzorem C,H; O zamiast C,H;0. W opisie mlynka Boum'a powiedzia-
no, ze mlynek len nie zastepuje gniolownika, gdy tymezasem przeciwnie, mlyn-
kiem Boua'A mozna rozrobié najdokladniej sldd zielony. Nadto nie wspomnia-
no o doskonalym gniotowniku — mlynka Szmgesa. Sposob zacierania mgki
przedstawiono nieprawidlowo. Powiedziano rowniez, ze drozdie lrzeba ko-
nieeznie zawsze mieszac odrazu z zacierem, co jest niemozebne przy zacierach
z maki, kiedy drozdze muszy by¢ spuszezone na wierzch i stopniowe w przecig-
gu prawie doby mieszaja si¢ z calym zacierem. W liczbie przyrzaddw, okre-
$lajacych zawartosé fusli w okowicie, nie wspomniano o przyrzadzie prof. Ku-
CZEROW’A, ogdlnie przyjetym przez Zarzad akeyzy i obowigzkowo uzywanym
przy przyjmowaniu okowily, Dzialanie wegla drzewnego przy fillrowaniu spi-
rytusu jest mylnie opisane. W kosulorysie gorzelni dwuzacierowej budynek
murowany z kominem jest liczony niemozebnie nisko 600 —1000 rub.

Pomimo tych usterek, wydanie, jak to juz powyzej zaznaczylismy, 'f.aslu:
guje na poparcie gorzelanych, jako poradnik, dajacy uzasadnione wskaz6wki
1 wyjasnienie wszelkich kwestyj zawilych, napolykanych dosé czgsto w jednym
7 najtrudniejszych proceséw lechnicznych—gorzelnichwie. 4. R.

KRONIKA BIEZACA.

Poktady kaolinu na Podolu. Niedaleko stacyi kolejowej Wapniarki (gub.
Podolska) odkryto niedawno nadzwyczaj bogate pokltady ziemi porcelanowej,



