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Rok I

1. Silnik Breguet 1000 K. M. 2. Salmson 12 K. M. 3. Bristol ,,Jupiter” 450 K. M.
4. Hispano-Suiza 450 K. M. 5. Renault 300 K. M. z turbo-kompressorem Rateau.

6. Bristol , Lucifer” 100 K. M.
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IX. Salon Paryski.

Ciag dalszy.

Lorraine - Dietrich. Wobec silniki

wane obecnie w armji polskiej pochodza z tej wytworni

tego, ze uzy-

wypada mi od niej zacza¢. Firma ta moze sig¢ poszczy-
ci¢ przelotem Paryz — Tokio, ktory wykazal dosta-
tecznie doskonate zalety silnika, ktéry bez zadnych na-
praw wykonal lot tak wielki a tem samem udowodnit,
ze konstruktor jego, a zarazem szef konstruktor firmy
p. M. Barbarou nalezy do mnajlepszych konstruktoréw
Silnik Lorraine 400 KM.,, posiada
12 cylindrow w' dwuch grupach po szes¢ ustawionych
Stero-
si¢ z gory przez specjalnie

silnikéw we Franciji.

w V pod katem 60° na karterze aluminiowym.
wanie zawordw odbywa
umieszczony wal. Smarowanie wykonuje pompa oliwna.
Silnik posiada dwa magneto o wysokim napigciu i dwa
podwéjne gazniki, do ktérych benzyny dostarczaja
dwie pompy silnika oraz rozrusznik o $ciesnionem po-
wietrzu. Ogoélna charakterystyka przedstawia sie na-
stepujaco: Silnik 4-taktowy, $rednica cylindréw 120 mm.
skok 170 mm., kompresja 5,3, sita najwigksza — 410 KM
przy 1700 obr /min. Normalna ilo$é obrotéw 1600 obr /min.,
zuzycie benzyny 230 gr. na KM /godz., oliwy 25 gr. na
KM /godz., waga wlasra (bez smaréw i wody) 400 kg.

Drugim silnikiem wystawionym jest 450 KM, posia-
dajacy 12 cylindréow, laczonych po dwa, w trzech gru-
pach po 4, ulozonych w W pod katem 60" na karterze
aluminiowym. Gaznik jeden pojedyriczy i jeden podwdjny,
dwa magneto i reszta tak jak w poprzednim dopelnia
obrazu. Ogélna charakterystyka: Silnik 4-taktowy, $red-
nical20 mm., skok 180mm., kompresja 5,3, sila najwicksza
470 KM przy 1860 obr/min., sita normalna przy 1800
obr/min., zuzycie benzyny 230 gr. na KM/godz., oliwy
10 gr. na KM /godz., waga wlasna 390 kg.

Obydwie te charakterystyki daja duzo do myélenia.
Ostatni silnik, jak z nich widaé jest lzejszy i zuzywa
oliwy o wicle mniej.

Bristola, ktore
silnikow,

Bardzo przyciagajacem jest stoisko
to zaktady wystawiaja trzy typy wszystkie
chlodzone powietrzem, z ktoérych kazdy jest przeznaczo-
nym dla innych celéow i tak: Bristol ,Jupiter” 450 KM.
przeznaczony dla platowcéw wojskowych, ktory wyka-
Bristol ,Lucifer” 100 KM, dla
platowcow szkolnych i turystycznych oraz Bristol ,,Che-
rub” 1095 kem. (25 KM.) dla platowcow sportowych.
Wszystkie te silniki odznaczaja sie niezmiernie precy-
Ogolna charakterystyka:

zal znakomite wyniki;

zyjnem wykonaniem.
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Z powyzszych trzech silnikéw na specjalna uwage

zastuguje ostatni, ktéry jest ogdlnie uwazanym jako je-

den z najlepszych silnikéw stabych.
lotnictwie, a specjalnic w wyrazicielu

W calem wogdle
jego stanu, Sa-
lonie Paryskim, odczuwa sie bezwzgledny brak silnikow
slabych. Jest to, wynikiem gorgczkowe;j
pracy przez diugi okres trwajacej, bo od poczatkéw lot-
nictwa, nad rozwojem silnikéw coraz to

oczywistym

silniejszych.
Dzial natomiast silnikéw slabych nie =zostal nalezycie
opracowany bo zaslanawiaé sie nad tem zaczeli dopiero
konstruktorzy po wsparialych sukcesach
cem w 1922 r.

lotu szybow-
Loty szybowcéw nasunely wszystkim
my$l wykorzystania szybowcéw, ktére daly dobre wy-
niki, jako wzoréw dla lotnictwa sportowego i wylonity
potrzebe konstruowania silnikéw pomocniczych. Na
czele panstw takie silniki budujacych stoi bezwzglednie
Anglja oraz Niemcy, ktore to dwa kraje zostaly zmu-
szone do tego specjalnemi warunkami, o ktérych na-
pisz¢ w dziale ogélnych wrazen z wystawy.

Opisujac w numerze 1 ,Lotnika"” stoisko Bregueta
podalem w Lrotkosci opis wystawionego tam silnika
1000 KM. tak, ze obccnie podam tylko jego ogélna cha-
rakterystyke: silnik Breguet 1000 KM. posiada 32 cy-
lindry z $rednica 108 mm. i skokiem 160 mm. przy kom-
presji 5,5 ciekawym do zanotowania faktem jest, ze po-
siada on dwa zawory wpustowe i jeden wypustowy na
kazdy cylinder.

Najciekawszem prawdopodobnie stoiskiem jest sto-
isko Hispano-Suiza, ktéry wystawia dwa silniki, kazdy
o sile 450 KM. jeden ksztaltu V drugi ksztaltu W.
Obydwa silniki posiadaja po 12 cylindréw ustawionych
do siebic pod katen: 60°. Cylindry posiadaja $rednice
140 mm. i skok 150. Pozatem konstrukcja ich jest zu-
pelnie identyczna ze znanym w Polsce Hispano-Suiza
300 KM. (Bristol). Specjalnie 450 KM, ktérego bloki sa
identycznie te same, tylko jest ich wieksza liczba bo 3.
Waga silnika ksztaltu V wynosi 420 kg. ksztaltu w 375
kg. Pozatem zaznacze jeszcze, ze na silniku ksztattu W,
ktorym byl wyposazony platowiec Ferbois zdobyl pilot
Bonnet $wiatowy rekord szybkosci.

Nastepnem bardzo ciekawem stoiskiem jest stoisko
jednego z najstarszych konstruktoréw silnikéw lotniczych
Farmana. Wystawione sa tam dwa silniki, obydwa typu
W, z ktérych pierwszy 12 WE posiada site 500 KM i jest
zwycigzca $wiatowego rekordu diugoéci lotu, drugi
18 WD posiada site 600 KM. Drugi z tych silnikéw od-
réznia si¢ oprécz liczby cylindréw, ktérych pierwszy po-
siada 12, drugi 18 i szczegélami konstrukeji, poniewaz
w typie 122 WE grupy cylindréw sa w blokach i kat po-
miedzy blokami jest utrzymany 60° podczas gdy typ
18 WD posiada cylindry w blokach po dwa i kat pomie-
dzy grupami 40°. Typ 12 WE posiada $redrice cylindra
130 mm. i skok 160 mm., rozwija site 500 KM normalnie
a 550 KM przy 2200 obr/min. Normalna liczba obrotéw
wynosi 2150 i dlatego w praktyce uzywa sie przekladni
i to dla platowcow komunikacyjnych wzglednie powolnych
2 : 1, dla platowcow szybkich 1,5 : 1. Typ 12 WE wazy

bez przekladni 455 kg., z przekladnia 4945. Silnik
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18 WD posiada érednice cylindréw 130 mm., skok 180 mm.
i wage bez przekladni 725 z przekladnia 776 kg.

Zaklady budowy silnikow Renault wystawiaja kilka
typéw, z ktérych najciekawszemi sa przekomprymowany
300 KM,, 480 KM. i wielki 600 KM. Wszystkie trzy
silniki sg 12 cylindrowe typu V. Pierwszy z tych typow
jest dobrze znanym w Polsce, zaopatrzonym jest tylko
w turbo-kompresor Rateau, ktéry jest bardzo praktycznie
na silniku umontowany. 480 KM jest podobno jednym
z najlepszych silnikéw francuskich i pomiedzy innemi
wytrzymal probe 50-cio godzinna, rozwijajac sile 500
KM. S$rednica cylindréw 134, skok 180, kompresja 5,3
i normalna ilos¢ obrotéw 1660. Typ 600-konny posiada
sredrice 160 mm., skok 180 mm. kompresie 5,3 i roz-
wija site 650 KM. przy 1600 obr/min. Silnik 480 KM.,
wazy 500 kg., silnik €00 KM. 725 kg, Procz tego wysta-
wia firma 450 KM. silniki typu V i W 2 przekladnia
i bez przekladni, ktére jeszcze nie sa wyprobowane.

Na stoisku Salmsona oprocz szeregu zranych ty-
Pow silnikow gwiazdzistych sa wystawione dwa nowe,
Przeznaczone dla platowcow sportowych. Obydwa te
silniki sgq do siebie podobne, posiadaja bowiem identycz-
ne cylindry, ttoki, a nawet wiele innych drobnych czesci.
Srednica cylindréw 70 mm. skok 86 mm. Pierwszy z nich
AD 9 jest dziewigcio-cylindrowym gwiazdzistym, chto-
dzonym powietrzem o <ile 40 KM., drugi trzy-cylindrowym
typu Y, chlodzonym powietrzem i rozwijajacym site 15
KM.

, Opisujac platowiec sportowy Dewoitine wspomnia-
em, Ze

jest on zaopatrzonym w silnik 6-cylindrowy
Vaslin.

‘ Silnik ten wystawiony osobno na wystawie
jest 6 cylindrowy, cylindry s3 w nim ustawione w rzad

1- chiodzone woda, Pojemnosé jego wynosi 2000 ccm.,

waga 62 kg,

Jeszcze jedno stoisko silnikéw pozostalo mi do opi-
sania, jest nim stoisko firmy Panhard-Levassor, ktéra wy-
stawia dwa silniki, z nich pierwszy 12 cylindrowy ksztal-
tu V z srednica 165 mm. i 2 skokiem 170 mm., ktéry roz-
wija site 500 KM. drugi silnik 450 KM., bezwentylowy,
posiadajacy $rednice 140 mm,
5.4, oraz wage 545 kg. Jest to jak dotad najsilriejszy
bezwentylowy silnik, a wielu obecnych na
wrozylo mu wielka przyszlosé.

. skok 170 mm., kompresje

wystawie

Na powyzszem koncze ten najnudniejszy okres mego
sprawozdania, oczywiscie dla czytelnikéw nie fachowycii
i przejde do dzialu, ktéry mi nadzwyczaj na pierwszy
rzut oka zaimponowal, do dzialu podsekretarjatu stanu
dla lotnictwa czyli innemi stowy do dzialu propagandy.

O ile parter wielkiej hali byl obliczonym dla przy-
clagniecia fachowcéw i zapelnionym platowcami, silni-
kami i t. p. o tyle pierwsze pigtro, umieszczone za hala
zawieralo w sobie oprécz restauracji, obdzierajacej po
francusku skoére z przybyszéow, olbrzymi dzial, ktory
w pewnych chwilach byl tak pelrym, ze prawie ,szpilki
wcisnaé nie mozna bylo”. Dzial propagandy, ktéra byla,
jak pisalem w mojej korespondencji z Paryza, wywolana
koniecznoscia obudzenia
warstwach dla lotnictwa, i nieslychanie obszernie i rze-

zainteresowania w szerokich

czowo zorganizowana.
Przy wejéciu otwieral sie wsparialy widok na usta-
Szereg

ten rozpoczynal manekin czlowieka z czaséw jaskinio-

wione w rzad najrézniejsze $rodki lokomocii.

wych wedrujacego pieszo, dalej widziano: biegacza grec-
kiego, wypchanego slonia, z asyryjczykiem, siedzacym
na glowie, kwadryge rzymska, karoce, poczte, pierwszy
rower, pierwsza lokomotywe, pierwszy automobil... tu
byla §ciana, Aby wiec caly ten pochod skierowaé ,,uno-
sita sie¢” w wirazu (skrecie) avionetka Farmana a przed

nig ustawionym byl olbrzymi kadlub noczesnego pla-

“towca komunikacyjnego, o§wietlonego wewnatrz z miej-

scami zajetemi przez pasazerow 1 pasazerki (z wosku).
Przy tej sposobnosci.paryzanie i paryzanki mieli wspa-
niaty przeglad méd najnowszych.

W nastepnej sali, ktéra mozna okresli¢ jako sale
naukowa mial mozno$é zwiedzajacy zobaczyé plastyczne
modele lotnisk, instytutéw badan lotniczych, a wiec
w pierwszym rzedzie tuneli aerodynamicznych, najréz-
niejszych poréwnan plastycznych, djagramow, wskazuja-
cych réznice wagi powietrza na rézriych wysokosciach
plastycznych modeléw, wykazujacych jak sie mierzy
szybkos¢ platowecéw na konkursach, jak sie wazy pla-
towce, jak sie prébuje platowce na wytrzymatosé i jak
wyglada poréwnanie szybkosci platowca w poréwnaniu
do innych srodkéw lokomocji.

Dla lepszego, zrozumienia w jaki
sposob propaganda ta byla wykonana pozwole sobie do-
kladniej opisa¢ ostatnio wymierione.

ze tak powiem

—
———

WIELKOPOLSKIE ZAKLADY RADJO-TECHNICZNE

FABRYKA APARATOW RADJOTECHNICZNYCH — INSTALACJE — LABORATOR|UM DOSWIADCZALNE

Aparaty Radjofoniczne umozliwiajace odbiér wiadomosci prasowych i koncertéw z cale] Europy
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W rozmiarach 2 m. X 1 m. przedstawionym jest jakby
wycinek terenu w formie plastycznej (tak jak scena w
teatrze) poprzecinany trzema réwnoleglemi szosami, linja
lkolejowa i rzeka. Na kazdej z tych drog poruszaly sie
najrézniejsze $rodki lokomocji z odpowiednia szybko-
§cia, a nad tem przelatywal platowiec, gorujacy swa
predkoscia.

W tej samej sali stal na $rodku olbrzymi silnik
z drzewa, ktérego poszczegélne czesci jak pompa oliwra,

wodna wykonane w przekroju, poruszaly sie.

W trzeciej i ostatniej sali oprocz dalszych najroz-
niejszych diagraméw, ktérych znaczenie objasnialy gra-
mofony, ustawione przy kazdym, bylo ,clou” wystawy
podsekretarjatu stanu, aerorama. Platowiec komunika-
cyjny ,,Goliath”, a wlasciwie jego Lkadlub ustawioro na
odpowiednich dzwigriach, ktére poruszaly motorki, wy-
wolujac w ten spos6b charakterystyczne ruchy platowca

w powietrzu. Po wejsciu schodkami do wnetrzy kabiny,

roztaczal sie przed zwiedzajacym wspanialy widok pa-
noramy Paryia z platowca. Jako pilot bedac w kabinie
odczuwalem wszelkic wrazenia lotu. Mialem uczucie,
ze platowiec porusza sie nad Paryzem, ze wykonuje za-
kret z nieznacznem pochyleniem, ze powietrze jest nie-
spokojne i od czasu do czasu rzuca, wreszcie przez okro
kabiny widziatem skrzydio platowca, w ktérem niby sie-
dzialem, poruszajace sie, nawet linki drzaly charakte-
rystycznie, a plétno raz naprezalo sie¢ a raz marszczylo.
Do tego nalezy dodaé, ze panorama byla doskonale wy-
konana i szkla w oknach kabiny tak dobrze podnosily
prawdziwo$é, ze juz nie czulem potrzeby lotu rad Pa-
ryzem, na ktéry w czasie wystawy sprzedawano bilety,
nawiasem moéwiac do$é drogie.

Zamykajac ten dzial propagandy stwierdzi¢ musze,
ze byl to rzeczywiscie doskonale zorganizowany dzial,
ze widaé, iz Francuzi nie szczedza kosztéw w celu po-
pularyzowania lotnictwa ws$réd szerokich mas i to ze
skutkiem.

Wspdtczesne metody szkolne.

(Ciag dalszy.)

Pare stow o zaufaniu, gietkosci i odruchach, 3-ch
wielorybach, na ktérych wedlug slynnego przyslowia
ziemia sie opiera i trzyma sie szkolenie przyszlego pilota,

Nigdy nie moze on mieé¢ watpliwosci co do maszyny.
W jego oczach zawsze jest najlepsza i nie do zniszczenia.
Pilot nie ma czasu na obmyslanie kwestji wytrzymalosci
tego lub innego detalu. To jest sprawa konstruktora
i jezeli wyszia z

maszyna jego rak — powinna byé

mocna i godna wszelkiego zaufanii.

Musi byé zaufanie i innego rodzaju — do samych
manewr6éw i metod wskazanych przez instruktora i spre-
zyste ich wykonanie.

Nawiazujac do mysli powyzszych w kwestji kon-
strukeji platowea szkolnego musimy przyznaé, iz musi on
byé zdatny do prowadzenia przez kazdego poszczegél-
nego ucznia, poniewaz z poczatku trudno powiedzieé
kto z nich stanie sie pilotem wyzszej klasy.

Wszyscy przeciez wiemy, iz naprzyktad we Francji,
Rosji i u nas w Polsce stynni ,asy" z poczatku byli bar-
dzo lichymi uczniami i duzo krwi zepsuli instruktorom
i przelozonym nim wylecieli samodzielnie. W1aénie ten
ostatni fakt nastepowal dzigki zastosowaniu w szkolach
platowcéw latwych do prowadzenia.

Gdy uczen ukonczy praktyke na pierwszym apa-
racie, instruktor zaczyna z nim pierwsze loty na apa-
racie przejSciowym z silnikiem stalym (stery podwéijne).

Na tym aparacie uczen przyzwyczaja sie do mane-

wrowania przy ladowaniu przymusowem, do skoncen-’

trowania swojej uwagi nad, jezeli sie mozna tak wyrazig,
detalami prowadzenia szlachetniejszego, precyzyjnego
i wreszcie przyzwyczaja oko do oznaczania odleglosci
przy dosyé znacznych szybko$ciach.

To wszystko daje mu pewno$§é siebie, konieczna do
ladowania szybka maszyne tam gdzie chce i jak chce.

W locie aparat przejsciowy, tatwo zwrotny zezwala
wtajemniczaé pilota w sekrety lotu akrobacyjnego, gi'u-
powego i wogdle wszystkie manewrowania, do ktoérych
bywa zmuszony platowiec bojowy.

Opisane powyzej gléwne zasady nauczania przyjete
sa bezwzglednie we Francji i nikomu tam nie przyjdzi.e
do gtowy myé$l, ze mozna si¢ obej§é bez aparatéw przej-
Sciowych).
rnauczania jest, ze kazdy
uczenn przybywajacy do pultkéw po odbyciu szkolenia
(Hanriot 19

lub Caudron C 59) latwo przechodzil na platowiec woj-

Wynikiem tej metody

i egzaminéw na aparatach przej§ciowych

skowy bez specjalnego doszkolenia.

Jest to
wszystkim wiadomo,
pewnym siebie — kiedy odbedzie loty na platowcach
bardzo réznego typu.

poniekad zrozumiala, poniewaz

ze pilot wtedy bedzie

rzecza
zupelnie

Z drugiej strony nie podobna daé¢ kompletnej nauki
pilotazu na maszynie jednego typu z tej prostej przy-
czyny, Ze nie istnicje aparat, w ktérym zjednoczyly by
sie wszystkie wady i zalety bedacych w uZyciu samolo-
tow — szybkich i powolnych, ciezkich i lekkich, jedno —
i wielo-motorowych.
Przesigkniete wymienionemi pradami francuskie
Min. Wojny przyjelo 3 typy platowcéw szkolnych przej-
sciowych (E. T. 2) i 2 typy aparatéw pierwszego okresu
nauczania (E. T. 1).

1) Francuskie Min. Wojny wprowadza obecnie 3 typy pla-
towcéw przejsciowych.



o Dicczefistwo wlasne. o spokd; swo

Nr. 3

LOTNIK

Str. 5

Na podstawie keonkursu w roku 1923, wséréd typow
przyjetych dominuje Hanriot 32 (pochodny H. 14) i Han-
riot 19.

Charakterystycznem jest, iz francuskie centrum wy-
szkolenia pilotéw morskich w Berre, uzywa wylacznie
aparatéow Hanriota na ptywakach (H 17). W ciagu 4
lat opinja lotnikéw ustalita dla nich termin — ,najdo-
skonalsze". :

Nasze M. S. W wykorzystujac metody i doswiad-
czenia francuskie przyjelo mniej wiecej zasady szko-
lenia opisane wyzej oraz typy® platowcéw szkolnych.

Dla szkolenia pierwotnego przyjeto — H. 28, a jako
przejSciowa maszyne — H. 19.

Nie bede tu wdawal sie w opis techniczny aparatow
powyzszych. Zwroce uwage tylko na charakterystyke
przymiotéw ,lotniczych” tych ptatowcéow. H. 28 zdo-
byt sobie slawe stawiajac rekord $wiatowy ,szybowa-
nia” (por. Thoret) bez silnika (wlasciwie H. 14 — ten
sam platowiec tylko ze zmienionym podwoziem).

Mocna budowa zezwala na bardzo ryzykowne ma-
newrowania i akrobacje.

Sliczne i harmonijne linje zewnetrzne wzbudzaja
odrazu zaufanie do ptatowca.

Juz po pierwszych lotach na lotniskach naszych
ogolna opinja pilotow byla — ,wreszcie Polska ma
dobre maszyny"'.

Dzielac sie z czytelnikami ta przyjemna dla czytel-
nikéw wiadomoscia moge jeszcze podkrescié ten radosny
fakt, iz te doskonale aparaty wyrabiamy w kraju.

Nie mowiac o zakladach rzadowych C. Z. L. Wy-

twornia Wielkopolska ,Samolot” Zaczela wypuszczaé
platowce H. 28 z pierwszej strji.
Przed paru dniami pierwsza maszyna odbyla lot

probny wykazujac doskonate wykonanie i regulacje.
Personel naczelny wytwoérni kierowany postawieniem
placowki powyzszej na zasadach ,ideowosci pracy i po-
pierany przez spofeczenstwo i ,Bank Poznanski' w sto-
sunkowem krotkim czasie stworzyl z niewielkich war-
fabryke mogaca
stawié¢ czolo nie jednej wytwoérni Zachodnio-Europejskiej.
Przygladajac sie pracy takich instytucyj jako ,Zwia-
zek Lotnikéw Polskich" tworzacy bez halasu i efektow
zewnetrznych

sztatow pierwszorzedng samolotow,

wielkie dzieto koordynacji zdrowych
i twérczych elementéw lotnictwa rodzimego; patrzac na
gwaltowny rozwéj wytwoérni ,,Samolot", rozwéj nie przy
pomocy réznych zapomég" rzadowych, a przy poparciu
kapitalu bankowego, widzac te mate tabliczki na kadiu-
bach aparatéw szkolnych ,Made in Poland” — nabie-
ramy otuchy i wiary we wlasne sily. Te czynniki budza
i rozwijaja w nas zaufanie, wiedza, poczuciem godnosci
i przeznaczenia wlasnego. Sursum corda!

Inz. pilot Michal Bohatyrefi.

Pomnik ku czci polegltych lotnikow.

ODEZWA.

Najpotezniejsza zdobycza XX-go wieku jest podbéj
powietrza.

Lotnictwo, przeznaczone ku temu, aby podniesé czlo-
wieka od ziemi ku niebu i uczynié¢ go wladca przestwo-
rzy, stalo sie jednak zarazem w toku wojny ostainiej bro-
nig, ktéra odegrala role rozstrzygajaca w $miertelnych
zapasach narodéw.

Bron ta odegra jeszcze wieksza role w wojrie przy-
sztej, o ile ludzkosé nie potrafi sie przed nia uchronié.

Wiedza o tem wszystkie narody i dla tego otaczaja
lotnictwo szczegolnag piecza, nie szczedzac wysitkéw na
jego rozwéj. — Ameryka, Francja, Anglja, Belgja, Wio-
chy, Niemcy, nawel czerwona Rosja wspélzawodnicza ze
soba nietylko w kierunku udoskonalen technicznych
w dziedzirie lotnictwa wojskowego, lecz i w zaintereso-
waniu swoich spoleczenstw lotnictwem, jako sportem.

Stad wszedzie obok rzadowych, prywatnemi $rodka-
mi osiagane bywaja znakomite wyniki, zabezpieczajace
lotnictwy staly postep i rozwéi.

Polska zajmuje w tem dziele powszechnego wysitku
1 wspétzawodnictwa jedno z miejsc ostatnich, aczkolwiek
z uwagi na jej polozenie polityczne i geograficzne, lot-
nictwo w razie wojny mieé dla niej bedzie zraczenie do-
nioste, Wystarczy powiedzieé, ze bez lotnictwa nie be-
dziemy zdolni nawet do przeprowadzenia prawidiowej
mobilizaciji.

W $wiadomosci tego naréd polski w trosce o bez-

réwni z innemi narodami wytezyé swoje sily, aby dorow-
na¢ przynajmriej najblizszym sasiadom w ich zdobyczach
napowietrznych.

Praca to ciezka, wymagajaca nietylko materjalnych
oliar, lecz niestety i ofiar w zyciu ludzkiem.

Mtlode lotnictwo polskie ofiar tych poniosto juz diugi
szereg. Polskie wojska aeronautyczne w czasie walk
o niepodleglos¢ ojczyzny stracily 279, osobowego skladu
latajacego. i

Ubyto z ich szeregow znajdujac $mieré chwalebna,
120 Polakéw, oraz 3-ch oficer6w amerykanskich z 7-ej
Eskadry lotniczej im. Kosciuszki.

Czczac pamieé poleglych rodakéw i oddajac hold
bohaterstwu i ofiarno$ci synéw wielkiego, zaprzyjazrio-
nego z nami narodu amerykanskiego, zwracamy si¢ do
spoteczenstwa polskiego z goracem wezwaniem, aby,
wspoldziatajac obronie Ojczyzny, otoczylo opieka woj-
skowe i prywatne lotnictwo polskie. Przedewszystkiem
jednak, pragnac, aby przyszte pokolenia, pomne poniesio-
nych przez nardd ofiar, zdawaly sobie w czasach pokoju
sprawe z obowiazku czuwania i rie szczedzily sit dla
dzwigania i rozwoju lotnictwa polskiego, chcemy uczcié
widomym pomnikiem chwaly tych, ktérzy pierwsi zyciem
swojem i §miercia bohaterska zapisali imig Polski w rocz-
nikach Aeronautyki.

Pomnik, dzielo art. rzezbiarza prof. Edwarda Wit-
tiga, wyobrazajacy w bronzie odlana postaé¢ lotnika,
wspartego o $miglo, stanie w Warszawie na placu Unji
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mtr. wyryte zostana nazwiska wszystkich poleglych émier-
cia lotnicza, Polakéow i Amerykanéw.

W glebokiem przekoraniu, ze przyczynienie sie do
wzniesienia tego pomnika jest potrzeba kazdego serca
polskiego, prosimy wszystkich rodakéw o skladanie na
ten cel ofiar.

Nie watpimy, Ze wezwanie nasze znajdzie szeroki
oddzwiek nietylko w kraju, ktorego Iudnoéé niejedno-
krotnie podziwiala bohaterstwo lotnikow polskich, lecz
i poza jego granicami, tam gdzie tesknota do Ojczyzny
jest zZrodlem troski o ria i pamieci o jej potrzebach.

Szczegblnie gorgco prosimy o pomoc naszych braci
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocnej i w Bra-
zylji, ktorzy tylokrotnie dowiedli juz, ze kaidy glos
z Polski jest dla nich glosem obowiazku obywatelskiegn,
przed ktorego spelnieniem Polak amerykanski nie uchyla
sie nigdy.

Pomnik ku czeci poleglych lotnikéw musi stanaé
ofiarnoscia calego narodu, aby mégl stwierdzi¢ wobec
terazriejszo$ci i przyszlosci, wobec swoich i obcych, ze
tam, gdzie idzie o chwale imienia Polski i o cze$é¢ dla
tych, co z Jej imieniem na ustach szli nieustraszenie
w objecia émierci, umiemy stanaé do apelu wszyscy.

Warszawa, dnia 1 stycznia 1924 r.

Komitet budowy Pomnika ku czci poleglych Lotnikéw:
Protektorat honorowy: Prezydent Rzeczypospolitej Pol-
skiej Wojciechowski Stanistaw.

Marszalek Sejmu: Rataj Maciej,
Marszalek Senatu: Trampczyriski Wojciech, Posetl
Stan. Zjedn. Amer. Péln. Gibson, Minister Spraw
Wojskowych Gen. Dyw. Sosnkowski Kazimierz, gen.
broni Szeptycki, Prezes Rady miejskiej Senator Ba-
linski Ignacy, Prezydent m. st. Warszawy: inz. Ja-
blonski Wladystaw.

Prezydjum honorowe:

Czlonkowie Komitetu: posel Anusz Artoni, dyr. Barylski
Bronislaw, pplk. de Beaurain, pplk. Borejsza, Inz.
Brugger, pptk. Buckiewicz, mecenas Car Stanislaw,

putk. Dabkowski, posel Dabski Jan, redaktor De-
bicki Zdzislaw, inz. Drzewiecki Piotr, inz. Drzewiecki
Stefan, Wiceminister inz. Juljan Eberhardt, rektor
Politechniki Lwowskiej Fabjanski, pptk. Florer, pre-
zes Fudakowski Kazimierz, dyr. Grohman Henryk,
gen, dyw. Haller Staristaw, Prezes Jaroszynski Ka-
rol, dyr. Jastrzebski Zygmunt, inz. Jawornicki An-
toni, prezes Kislanski Wladystaw, prof. Kotarbinski
Mitosz, ppulk. Kiezun, prof. Lalewicz Marjan, dr.
Lauterbach Alfred, gen. Leveque, prezes Lubomirski
Zdzislaw, prezes Lubemirski Stanistaw, putk. ¥os-
sowski, putk. foyko-Redzicjowski, gen. Macewicz,
putk. Malyszko, pos. Maczynski, mjr. Moor, dzickan
Noakowski, prezes Osiecki Stanislaw, gen. Osinski
Aleksander, ppulk. Perini, mjr. Pietraszek, rektor
Ponikowski, ppulk. Rayski, gen. Rybak, Wicemini-
ster Rybezynski, irz, Rudnicki, pputk. Sendorek, putk.
Serednicki, dyr. Skotnicki Jan, mjr. Tebinka, prof.
Totwinski Tadeusz, dyr. Tretter Mieczystaw, pulk.
Wankowicz, prezes Antoni,
Wierzbicki Andrzej, p. Woydyno, mjr. Zajaczkowski,

Wieniawski prezes

pos. Zaluska.

Komitet Wykonawczy: Prezes: posel Dabski Jan. Wice-
prezesi: redaktor Debicki Zdzistaw, general Mace-
wicz Gustaw.

Czlonkowie: mec. Car Stanistaw, pulk. ELossowski, p.
Woydyno. Skarbnik: mjr. Tebinka. Sekretarz: por.
Piatkowski Zygfryd.

Powyisze podajemy naszym czytelrikom i przyjacio-
fom do wiadomosci z uprzejma proéba o hojne skladanie
datkéw na ten wzniosly cel na konto Zwiazku Lotnikow
Polskich w P.K.O. Nr. 205—183. Sumy zebrane po oglo-
szeniu listy ofiarodawcéow w ,Lotniku" zostana przeka-
zane do wlaéciwych rak.

Reprodukcje projektu pomnika podamy w nastepnym
numerze.

-ﬁ

74 najwyzsze nagrody

104 prawnie zatw. znaki -

FABRYKA ORYGINALNYCH WODEK i DESEROWYCH LIKIEROW ww

REKTYFIKACJA i GORZELNIA

Wypalanek, Konjakéw, Rumu i Sliwowicy

WYTEOCZNIA SOKOW

i fabryka Barwnika cukrowego

B. KASPROWICZ w GNIEZNIE

\

Rok zal, 1888
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Gars¢ wrazen.

Juz raz pod powyzszym tytulem zwracalem sie w
10 nr. ,Lotnika” do pp. recenzentéw pism codziennych
z prosba o mozliwie ogledne traktowanie sprawy kata-
strof lotniczych i o nieurabianie sobic z wypadku lotni-
czego sensacyjnych artykuléw. Z prawdziwa przyjem-
no$cia wypada mi stwierdzi¢, ze pisma do ktoérych sie
wtedy specjalnie zwracatem, mianowicie ,Jlustrowany
Kurjer Codzienny" i ,Kurjer Czerwony", traktuja obecnie
opisy wypadkéw lotniczych zwracajac sie po rzeczowe
informacje do odpowiednich wladz.

Niestety, znajduja sie sie jeszcze w Polsce pisma,
ktére prawdopodobnie mojej progby nie czytaly i ura-
biaja sobie opisy wypadkéw lotniczych, jako sensacyjne
artykuliki w rodzaju ,,Menu ludozercy Denkego".

Dawno juz przebrzmialy echa wypadku lotniczego
pilota oblatujacego w fabryce lubelskiej, ale na szpal-
tach sensacji placza sie jeszcze niesmaczne uwagi na te-

mat ,sztuczek, ktére sie zle koncza”, ,rozpedzonych
aparatéw”, ,wywijania na ziemi koziolkow', ,przejaz-
dzek” i t, p-

Zainteresowanych odsylam do mojego poprzedniego
artykulu, zwracam jednak przy sposobnoéci uwage, Ze

w wymienionym wypadku nie koniecznie byla powodem
wsukienka', bo czy ona jest czy nie, pilot laduje tak jak
musi, a wypadki z powodu defektu silnika zdarzyé sie
moga w kazdej chwili i za skutki tego pilot nie moze
odpowiadaé. Pozatem jest to pierwszy zarzut jaki spo-
tvka pilotéw polskich ze strony prasy i bynajmniej nie
uprawnia do tytulu ,jak to powstaja u nas katastrofy
samolotowe".

W dzisiejszym numerze ,Lotnik"” podaje w jaki spo-
s6b na opinje publiczng po wypadku loiniczym dzialaja
Anglicy i pismu, ktére artykul powyzszy umiescilo za-
daje pytanie: czy to jest droga do wzbudzenia zaufania
w spoleczenstwie do komunikacji napowietrznej i do
komunika-

polskich pilotéw, prowadzacych platowce

cyjne? Na zakonczenie pozwalam sobie przypomnieé,
7e w Polsce z polskiemi pilotami wypadkéw $miertel-
nych na linjach nie bylo od poczatku istnienia tychze
i ze piloci polscy maja do zanotowania jeden wypadek
na linji francuskiej, gdzie tylko dzieki zimnej krwi i po-
§wigceniu sie pilota polskiego pasazerowie zostali ura-
towani,
B. Ostrowski, pilot rezerwy.

Ze Zwiazku Lotnikow Polskich.

PROTOKOL
LIl Zwyczajnego Walnego Zebrania Zwiazku Lotnikéw
Polskich.

HI. Walne Zebranie Zwiazkn Lotnikéw Polskich,
zwolane w dniu 31 stycznia 1925 r. na godz. 18 do Ho-
telu Monopol w Poznaniu przy ul. Sew. Mielzynskiego
nie odbylo si¢ z powodu nie stawienia si¢ quorum, wy-
maganego przez statut.

Ponowne Zwyczajne Walne Zebrarie prawomocne
bez wzgledu na ilosé obecnych odbylo sie w tym samym
lokalu o godz. 18,30. '

Zebranie zagail Prezes Zwiazku Lotnikéw Polskich
pilot Wawrzyniak Czeslaw przy obecnosci 57 czionkéw,
Proponujac na przewodniczacego p. Dr. pilota Dalskiego
Zbigniewa, co zebranie jednoglosnie przyjelo.

Przewodniczacy po krotkiem zagajeniu przestawil
porzadek obrad:

1. Wybér biura (przewodniczacego i lawnikow),
referat Dr. pilota Z. Dalskiego,
wyklad inz. pilola M. Bohatyreiia,
sprawozdanie Zarzadu,
dyskusja i udzielenie absolutorjum Zarzadowi,
wyboér Zarzadu na rok 1925,
wybér Rady Nadzorczej na rok 1925,

2 ISR TR D G (RE).

wolne glosy i wnioski.

Powyzszy porzadek obrad przyjeli zebrani do wia-
domogci. Wobec powyiszego przystapiono do 1. porzadku
obrad: wybér lawnikow.

Na wniosek przewodniczacego zaproszoro mna faw-

. mijr. obs. Placht

Andrzeja, Redaktora pilota Ostrowskiego, pilota Sta-
wiaka Michala i pilota Kasprzaka Jana.

Do p. 2. obrad — przewodniczacy wyglosil referat,
okreslajac w krotkich slowach prace Zwiazku od chwili
jego zalozenia do dnia dzisiejszego, zastrzegajac sobie
przeméwienie w charakterze czlonka Zwiazku po przej-
sciu do 3. punkiu obrad.

Przystapiono do 3. punktu obrad: wyklad inz. pilota
Bohatyreff'a. Referent dal ogolny poglad na rozwoj
i zriaczenie lotnictwa.
Przewodniczacy zebrania oddaje na swego
przemoéwienia przewednictwo do rak tawnika p. mijr.
obs. Plachty, ktory urzad przyjal.

Dr. Dalski przemawia jako czlonek Zwiazku, ped-
czas ktérego nawiazuje do wszczetej akeji anty-Zwiazko-
wej, pigtnujac listy anonimowe i prosi dwukrotnie o wy-

CzZas

stapienic autora listu. Nikt si¢ jednak rie zglosil, wobec
czego podaje wniosek:

" Wobec faktu rasylania czlonkom Zwiazku anoni-
mowych listéw, Walne Zebranie Zwiazku Lotnikéw Pol-
skich stwierdza, ze podobne traktowanie sprawy pracy
nad rozwojem lotnictwa, nie licuje z godnosécia czlonka
Zwiazku i potgpia je jako bezwzglednie szkodliwe dla
pracy nad rozwojem lotnictwa",

Powyiszy wniosek przyjelo Walne Zebranie jedno-
gloénie.

Dr. Dalski
zebrania. Przystapiono do 4. porzadku obrad: sprawo-
zdanie Zarzadu.

obejmuje z powrotem przewodrictwao

Prezes por. pilot Wawrzyniak Czeslaw przedstawia
prace i dzialalno$é Zarzadu za rok 1924, Sprawozdanie
kasowe zdaje skarbnik pilot Holodynski Edmund.
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Dochéd na rok 1924 wynosil . . 30 828,22 zl.

Rozchéd na rok 1924 wynosil . . 2267691 zi.

i IS AL 8 151,31 zl.
Sprawozdanie z pracy ,Lotnika”, organu Zwiazkn

Lotnikéw Polskich zdaje redaktor pilot Ostrowski Bo-

lestaw.

Pozostaje na rok

Stwierdza on, #e ,Lotrik" pomimo trudnosci, wy-
wolanych 3-miesiecznym strejkiem drukarskim, posuwat
sie silnie naprzod i 7ze od wrzesnia naktad wzrésl 4-ro
krotnie. Per 1 stycznia ,Lotnik" posiadat 340,89 zl. oraz
dtuznikéw na 1380,75 zi.
Zarzad na fundusz 5000 zi. w dniu 12 wrzes$nia 1924 r.

Dla poparcia pisma wplacit

Po zlozeniu sprawozdania zarzadzono 5

minutowa
przerwe.

Przystapiono do 5. porzadku obrad: dyskusja i udzie-
lenie absolutorjum Zarzadowi.

Glos zabrali: inz .pilot Bohatyreff, kpt. pilot Bere-
‘zowski. inz pilot Bohalyreff, por. pilot Wawrzyniak,
mjr. pilot Hendriks, Dyrektor inz. Tulacz, kpt. pilot Be-
rezowski, pilot Bochenski.

Inz. pilot Bohatyreff zastrzega sobie przeméwienie
na temat wspolpracy czlonkow z Zarzadem i wspof-

pracy Zwiazku z ovganizacjami pokrewnemi.

zenie Zwiazku Lotnikéw Polskich do porozumienia sie
i wspélpracy z L. O. P. P. dowodem najwiecej rzuca-
jacem sie w oczy jest, ze organ Zwiazku ,Lotnik"
umieszcza ,,Biuletyn L. O. P. P.".

Dyr. inz. Tutacz podkresla dazenia Zarzadu Zwiazku
Lotnikéw Polskich do stworzenia wlasnego niezaleznego
przemysiu lotniczego, dowodem ktorego zatozono wy-
twornie samolotéw Sp. Akc. ,Samolot” w Lawicy pod
Poznaniem.

Kpt.
poprzednikow przychodzi do wniosku, ze Z. L. P. wspol-

pilot Berczowski reasumujac przemoéwienia
pracuje i dazy do porozumienia si¢ z organizacjami po-
krewnemi.

Pilot Bochenski zarzuca Zarzadowi, ze ogloszerde
zwolania Walnego Zebrania nastapilo w krétkim ter-
minie, na co otrzymal wyjasnienie od przewodniczacego,
ze zebranie zostalo zwolane w mys$l przepiséw statutu
Zwiazku,

Przewodniczacy wnosi wniosek o udzielenie Zarza-
dowi absolutorjum.

Zebranie przyjeto powyiszy wniosek jednoglo$nie
dajac wyraz uznania przez powstanie. :

Przystapiono- do 6-go porzadku obrad: wybér Za-
rzadu na rok 1925.

Wspomnienia z I konkursu Szybowcéw w Bialce.

Kpt. pilot Berezowski wywodzi niedostateczng
wspéiprace - Zwiazku z L. O, P. P. krytykuje nie zbyt
jasne sprawozdanie skarbnika i kierunek redakeji, Lotnika'’.
Bohatyrelf
wspolpracy Zwigzku z L. O. P. P.

Por. pilot Wawrzyniak o$wiadcza, ze ksiazki kasowe
i sprawozdanie ,Lotnika" podlegaja w my$l statutu re-
wizji Rady Nadzorczej i sa w porzadku, kazdej chwili
do dyspozycji przeprowadzenia rewizji.

Mjr. pilot Hendriks, reprezentant Ministerstwa Spraw
Wojskowych Dep. IV. Zeglugi Powietrznej zauwaza da-

Inz. pilot M. wyszczegolnia dowody

Przewodniczacy stawia wniosel o przeprowadzenie
jawnego glosowania, ktére zosialo jednogiosnie przyjete,
oraz prosi- o podanie kandydatéow na prezesa.

Podani zostali:
mjr. obs. Plachta Andrzej, por. pilot Baranowski i inz.
pilot Bohatyreff Michal.

por. pilot Wawrzyniak Czeslaw,

Wiekszoscia gloséw zostal wybrany na prezesa
Zwiazku por. pilot Wawrzyniak Czeslaw, otrzymujac 51
glos przeciw 6-ciu.

Przystapiono do wyboru dalszych dwuch czionkow

Zarzadu sekretarza i skarbnika.
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Kandydatéw podano nastepujacych ktérzy otrzymali kpt. pilot Wroniecki 3 4?2
glosow: por. pilot Zarski " 11

Pilot Holodynski Edmund D5 e s a0l pilot Stawiak N 16
Por. pil. Baranowski wl Tl B = 2 St. sierz. pilot Kopa . 14
Por. pil. Zarski . . R B R e () por. pilot Baranowski L ' 18
sierz. pil. Wrembel . . . . . . . . . . . 9 Wiekszoscia gloséw wybrano do Rady Nadzorczej
[N Wroniebk! . o o . ) e 2 o . 41 jako prezesa mjr. obs. Plachte Andrzeja jednoglo$§nie. Nu
Mjr. obs. Plachta . . . . . . . . . . . . 30 czlonkéw inz. pilota Bohatyreifa Michala 51 glosami,
plut. pil. Szulezewski . . . . . . . . . . 39 kpt. pil. Wronieckiego 42 glosami.
Pilot Kasprzak . . Tk Wybrani urzad przyjeli.

Wiekszoscia 53 gloséw wybrano pp. Holodynskiego.
Kpt. pilota Wronieckiego 47 glosami.
urzedu nie przyjal, wybrano do Zarzadu nastepnego z
najwicksza iloécia glosow t. j. p. plut. pilota Szulczew-
skiego Wtadystawa z 39 glosami.

Poniewaz padla kandydatura na czlonka Zarzadu na
platna sile Zwiazku p. Swiecickiego Romara, zebranie
uchwalilo, ze sila platna Z. L. P. nie moze piastowad
urzedu w Zarzadzie i Radzie Nadzorczej Zwiazku L. P.

Wybrani urzad przyjel.

Przystapiono do punktu 7. obrad ,,wybér Rady Nad-
zorczej na rok 1925".

Kandydatéw podeno nastepujacych ktérzy otrzymali
glosow:

Poniewaz ostatni

mjr. obs. Plachta jednoglosnie
inz. pilot Bohatyreff glosow 51
Red. pilot Ostrowski o 32
kpt. pilot Berezowski = 20
¥ i
e

I Konkurs Szybowcéw. Szybowce w locie; w gérze na lewo: Sekc. Mech. Politechniki Warszawskiej, na prawo por

Przystapiono do punktu 8 obrad ,,wolne glosy i wnio-
ski'". Por, pilot Bialy stawil wniosek o zwolywanie raz
na kwartal zebrania informacyjrego. Wniosek zostal jc-
dnoglosnie przyjety.

Por. pilot Baranowski stawil wniosek o utworzeni«
filji Zwiazku Lotnikow Polskich w Warszawie.

Nad powyzszym wnioskiem wywiazala sie dyskusja
przemawiali pp. inz. pilot Bohatyreff, pilot Reimann, pi-
lot Szulczewski, pilot Bochenski, por. pilot Baranowski,
pilot Szulczewski, pilot Czyz, pilot Bochenski, inz. pilot
Bohatyreff, por. pilot Wawrzyniak i Dyrektor Tulacz.
Po przedyskutowaniu walne zebranie wniosek odrzucito.

Na podiozu powyzszem wywiazala sie zywa dysku-
sja, ktora trwala az do zamkniecia Walnego Zebrania tj.
do godz. 23,13 min.

Zarzad:
(—) C. Wawrzyniak, prezes. (—) W. Szulczewski, sckretarz
(—) E. Holodynski, skarbn'k

e e ) — e
% 7 [ KL 'I:: q%
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. Biazynskiego

Na dole na lewo: ktp. Jacha, na prawo inZ. Tulacza.

Pierwsza Szkota Pilotow Cywilnych

przy fabryce »Samolot« w Poznaniu.

Staraniem Zwiazku Lotnikéw Polskich otwiera De-
partament IV. Zegl. Pow. pod Protektoratem Ligi Obrony
Powietrznej Panstw. 1. szkole pilotow przy fabryce pia-
Szkola rozpoczyna swa
dzialalnosé od 1. III. 1925 r. i przyjmuje uczni na naste-
pujacych warunkach:

towcow Samolot" w Poznaniu.

I. Posiadanie obywatelstwa polskiego.
II. Stan zdrowia podlug instrukciji sanitarnej nr. 5 (D.
0. K)
III. Wiek od 17 do 28 lat.
IV. Swiadectwo moralnosci wladz administ.

skowych (D. O. K.).

Iub woj-
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V. Minimum 4 klasy szkoly $redniej.
VI Deklaracja a) zobowigzania sie do sluzby wojsk
lotniczych. (Dla przed i poborowych).

b) Dla po poborowych zobowiazanie sie do dalszej

10-miesig¢cznej stuzby w wojskach lotniczych.

Uczniowie zostaja na czas kursu zakoszarowani i za-
prowiantowani przez kuchnie wojskowa. Przewiduje sig
szkolenie pilotéw cywilnych poza ogloszonemi warunla-
mi wedlug wymagan warunkéw Aero-Klubow.

Kandydaci po zlozeniu wniosku otrzymuja zaswiad-
czenie celem zbadania ich przez Kom. lekarska przy od-
nosnym D. O, K.

Zgloszenie nalezy skierowaé wprost do Szkoly Pilo-
tow Cywilnych przy fabryce ,,Samolot’’ Poznan.

Uprasza sie wszelkie czasopisma o przedrukowanie.

Komunikat.

Wszysthich kandydatéow, ktérzy swego czasu zlozyli
wnioski do Zwiazku Lotnikéw Polskich i w fabryce ,Sa-
molot” zawiadamia sig, ze musza zlozyé powtornie wnio-
ski zaopatrzone w odpowiednie dokumenty.

Pismiennych odpowfiedzi nie udzicla sie, wszelkie
odpowiedzi i komurikaty Szkoly beda oglaszane w or-
ganic Zwiazku Lotnikéw Polskich ,Lotniku” w dziale
szkoly lotnicze;j.

Ostatni termin skladania zgloszern uplywa 25 b, m.

W wyjasnieniu ogloszonych warunkéw Szkoly do-
nosi sie, ze ucznicwie beda nosili wlasne ubrania cywilne,
do latania jedrak otrzymaja ze Szkoly odpowiednie przy-
bory.

L]

[ ]

ANGL]A.

Lot platowca spertowego.

KRONIKA

29. stycznia wylecial z
Londynu jeden z cywilnych pilotéw na platowcu sporte-
wym do St. Moritz.

godzinacl.

Przestrzen ta przelecial w 8-imiu
Statystyka ruchu lotniczege. Od stycznia do paz
dziernika 1924 r. przewiozly lirje komunikacyjne 52.600
pasazeréw w czasie 2400 godz. lotu. Jeden trzymotoro-
wy platowiec przewiéozl w ciagu jednego dnia na linj
Paryz-Londyn 240 oso6b. W ciagu tego calego czasu nie
zanotowano ani jednego wypadku.

Sterowiec R. 33,
ukoficzone montowarie R, 33, ktéry po probnym locie

W najblizszych dniach zostanie

Londyn-Kairo odbedziec swa pierwszg podréz z Londynu
do Indji.

BELG]A.

Lot prezesa Zwiazku Lotnikéw Belgijskich. Piotr
Thielfry, dostal polecenie od wladz belgijskich dokona-
nia przelotu do Kongo. Do lotu tego uzyje on prawdo-
podobnie jednego z szesciu Handley-Page dwu-silniko-

wych zbudowanych w Belgji przez S. A. B. C. A.

Ccz ECH’O -SEOWAC]A.
Wypadek lotniczy.

lowiec wojskowy z wysokosci 860 m. na rynek miasta

6 lutego spadl palacy sie ple-

Kremsier. Obydwaj piloci wojskowi poniesli $mieré na
miejscu.
FRANC]A.

Rekordy. W ciagu dwunastu miesiecy 1924 r. po-

bito we Francji 56 rekordéw lotniczych, z czego 2 przy-
padio na balony wolne, 34 na samolotach, 15 na wodno-

-

platowcach i 5 na émiglowcach. Z tych rekordow 35
byly rekordami $wiatowymi.

Nagroda na konkurs szybowcéw. Po zdobyciu w
roku ubieglym czgséci nagrody Dreyfus'a w Vauville po-

zostaje jeszeze do konkursu 30. kwietnia nagroda 'pie-

niezna Dreyius'a w wysokosci 5.000 fr. fr. i puhar war-
tosci 5.000 Ir. fr.

Nowy rekord lotu szybowego.
znany pilot francuski Thoret pobil swoj rekord lotu z pa-

W ostatnich dniach

sazerem, utrzymujac si¢ w powietrzu z zastawionym sil-
nikiem na platowcu Hanriot H. D. 14 przez dwie godz
i 26 min.

Ladna préba silnika. Ostatnio probowano silnik
Salmsona 500 KM. 15. razy po 10 godz.
silrik wykazal doskonaly stan.

Po tej probie
Lot z Paryza do Nowego Yorku. Francuskie gazety
donosza, ze postanowiono w najblizszych dniach odby#
lot z Paryza do Nowego Yorku bez przerwy. Lot trwal-
by 30 godz. na 500 KM. platowcu Farmana.

NIEMCY.

Lot dokola Niemicc. W czasie od 31 maja do 8
czerwca odbedzie sie lot okreiny w Niemczech. Pla-
lowce podzielono na trzy grupy. Grupa A z silnikami
do 40 KM., grupa B. do 80 KM. i grupa C. do 120 KM.
Jako nagrody wyznaczono dla grupy A i B. 100.000 mk.
zl., dla grupy C. 50.000 mk. zl. oraz nagrode Richthofena
w sumie 45.000 mk. zl., ktora podzielona na trzy rowne
czesci, przypadnie najlepszemu pilotowi w kazdej gru-
pie, z warunkiem, ze platowiec bedzie posiadal silnik
niemiecki.

Lot zawiera 5 dziennych lotow strelowych dlugosci
ckofo 1000 do 1200 km. ze stalym punktem wyjscia i po-
wrotu Berlinem. W zasadzie kazda strefa powinna by¢
zakonczona w jednym dniu, jednakze dla pozostajacych
jest zawsze jeden dzien wolny dla dogonieria poprzedni-
kow i tak:

31 maja: Berlin — Hamburg — Altona — Bremen —
Kassel — Magdeburg __ Berlin.

2. czerwca: Berlin —
Darmsztad — Weimar — Drezno — Berlin.

4. czerwca: Berlin — Dessau — Erfurt — Stutgard

— Halle — Berlin.

Hanower — Frankfurt —

6. czerwca: Berlin — Norymberga — Augsburg —
Monachjum — Lipsk — Berlin.

8. czerwca: Berlin — Gorlice — Wroclaw __ Frark-
furt — Szczecin — Stralsund — Warnemiinde — Berlin.
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Kredyty dla lotnictwa. Sejm bawatski uchwalil
znaczne kredyty dla lotnictwa, z czego 1,500,000 zlotych
otrzymalo towarzystwo Junkers, ktére zaklada w calej
Europic mniej lub wiecej od Niemiec zalezne linje ko-
munikacyjne.

Statystyka katastrof kolejowych. Agencja wscho-
dnia podaje ze w czasic od styczria 1914 r. do stycznia
1924 r. wydarzylo si¢ w Niemczech 4055 zderzen pocia-
86w, przyczem przewazna czeéé spowodowana byla omi-
janiem sygnalow sltacyjnych. W ostatnich trzech latach
liczba poszkodowanych przez katastroly wynosila z gora
10 tys. 0sob, a wiec na jeden rok przypada ca. 3 i pol
tys. oséb.

Czy wobec tego lotnictwo nie jesl bezpieczniejsze?
POLSKA,

WYSTAWA LOTNICZA. W dniach 13—20 wrzes-
nia biezacego roku odbedzie sie w Poznaniu Wszech.
Swiatowa wystawa wynalazkéw. Ruchliwy Zwigzek Lot-
nikéw Polskich, dazac do wprowadzenia lotnictwa pol-
skiego na arene miedzynarodowa urzadza jednocze$nie
W jednej z najwiekszych hal targowych (4.000 m‘) I Mie-
dzynarodowa Wystawe Lotnictwa Sportowego.

Poniewaz pozadanym jest jak najszerszy udzial kon-
struktor6w i wytwérni polskich, Zwiazek Lotrikéw Pol-
skich zwraca, za naszem posrednictwem, uwage odnos-
nych czynnikéw na waino$é powyiszego przedsiewziecia.

Z Wystawa Lotnicza polaczonym bedzie konkurs
i lot okrezny platowcéw sportowych, w ktérym przewi-
dziane sa powaine nagrody.

Szczegély co do pracy w odnoénych grupach orga-
nizacyjnych beda podane w swoim czasie.

Korkurs szybowcéw.

Prace Komitetu Organizacyjnego Konkursu Szybow-
cow postepujg naprzéd. W celu jak najdokladniejszego
ustalenia odpowiednich wytycznych organizacyjnych, Ko-
mitet prosi konstruktorow o mozliwie szybkie zglaszanie
szybowcow. Zwracamy uwage na Regulamin Konkursu

podany do publicznej wiadomosci w Nr. 2 ,Lotnika" z
dn. 1. lutego 1925 r.

Ogélny stan rekordéw swiata. W obecnej chwili
posiadamy 83 rekordy lotnicze z sumy. tej przypada na:
Szwecje — 1, Danj¢e — 5, Francje 24 i Stany Zjedno-
czone 53. Nalezy zauwazyé, ze najwaznicjsze rekordy,
a wigc szybkoé¢ i wysokoéé¢ naleza do Francii.

Z dniem 20-go stycznia b. r. zaczelo wychodzi¢ cza-
sopismo p. t. ,Radjc" bogato ilustrowane, poswiecone
radjotechnice, majace za zadanie zapoznanie wszystkich
warstw Spoleczeristwa Polskiego oraz radjoamatorow,
a takze os6b pracujacych naukowo w tej nowej, a tak
waznej dziedzinie wiedzy ludzkiej.

Polecamy naszym czytelnikom jak najgorecej zaabo-
nowanie i poparcie lego nowego czasopisma.

Adres Redakcji i Adminisiracji: Dwutygodnik ,Ra-
dio" — Grudziadz ul. Torunska 6, Telefon 66.

Konto P. K. O. Poznan 206.741 — Prenumerata kwar-
talna (6 zeszytow) 5 zl. zeszyt pojedynczy 1 zl.

Osobiste. Dnia 8. lutego odby! si¢ §lub p. Seweryny
Andersz z pilotem plut. Janem Lowakiem. Mlodej parze
zasyta ,Lotnik" serdeczne zyczenia.

SZWAJCAR]JA.

Lot z Szwajcarji do Persji. W grudriu ubiegltego
roku wylecial pilot Mittelholtzer z Zurychu przez Wiochy,
Grecjg, Turcje do Persji dokad przylecial 29 stycznia,
ladujac w Teheraniz. Cala podréz wynosi 5800 km. Na-
lezy jednak 2z niej odliczyé 3 tygodnie, ktére pilot mu-
sial przesiedzie¢ w Smyrnie, oczekujac na zalatwienic
dyplomatycznych formalnosci u rzadu tureckiego.

WEOCHY.

Zdjecia wybuchu Etny z platowca.
dniach lutego wulkan Etna wznowil

W pierwszych
swa dzialalnosé.
W celu uzyskania ciekawych dla celow raukowych zdjeé
wyslano dwa platowce z aparatami kinematograficznemi.
Lotnicy dokonali licznych zdjeé, pomimo ze caly czas

zmuszeni byli lata¢ z maskami gazowemi na twarzy.

Lot z Rzymu przez Japonje do Australjii. W maju
b. r. wyrusza z Rzymu pilot mjr. Depinedo z mechani-
kiem na platowcu z 400 KM. silnikiem przez Tokio do
Sydney w Australji i z powrotem, jest to przestrzen okota
55.000 km.

Z Sekcji Mechanikéw przy Z. L. P.

Komunikat.

Uprasza sie wszystkich czlonkéw o jaknajwcze$niej-
sze nadestanie arkusza ewidencyjnego, fotografjii i $wia-
dectw do Sekretarjatu Zwiazku Lotnikéw Polskich lub
sekretarza Sekcji p. J. Waraczewskiego ul. Generala-Ko-
sinskiego 10.

Uprasza sie wplacanie sktadek az do zalozenia kon-
ta w P.K.O. u p. Lehmana (skarbnika) ul. Kluczborska 2.

Wplaty czlonk. W mysl uchwaly zebrania konsty-
lucyjnego wyrosza miesigczne skladki wraz z przymuso-
wem abonowaniem czasopisma ,Lotnik" (jeden zl pieé-
dziesiat gr) 1 zI 50 gr, wpisowe samo wynosi 3 zl. Uisz-
czanie skladels ureguluje skarbnik p. Lehman za kwartal
naprzéd.

Przyjmowanie czlonkéw, Na czlonkéow (zwyczaj-
nych przyjmuje sie p. p. chrzescijan, majacych obywatel-
stwo Polskie z ukonczeniem Szkoly Obslugi Lotniczej
(cywiln. lub.wojsk.) oraz co rajmniej z 2-wu letnig prak-
tyka w warsztatach lotniczych.

Na przyjecie jako nadzwyczajnych przystosowuje sie
powyzsza tres¢, réznica jednorocznej praktyki w wym,
zaladach. Zarzad.
e

Wydatek 1,50 zl zapewni Ci stale ofrzymywanie
wLotnika". Kupujqc go co numer, nie mozesz byé
pewnym czy go dostaniesz.

— TN A AR AR RO TR O DAL
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ZDZISLAW MARYNOWSKIL

IKAR ZWYCIEZCA.

Powiesé.

(Ciag dalszy.)
8.

Sam nie wiedzial co robi, ani dokad idzie. W pierw-
szej chwili nawet niezupelnie uswiadamial sobie znacze-
nie tego, co sig stalo, Powiedziala mu tylko, ze bardzo
go lubi, ale nie kocha. I dla tego wlasnie nie stalo sig
ric i dla tego teraz Marek ma jakie§ dziwne wrazenic
pustki w sobie.

Zdaje mu sie... Nie, wlasciwie jemu sie nic nie zdaje.
tylko jest naprawde w tej chwili jaki§ zupelnie inny,
nie ten co zawsze, a jaki§ taki — papierowy, niewraz-
liwy. — Idzie przez ulice, spotyka ludzi, klania sie zna-
jomym, wymija tramwaje, uwaza na dorozki i samocho-
dy — bezwiednie, aulomatycznie.

Zimno jest, trzeba podnieé¢ kolnierz, bo wlasciwic
nic sie mie stalo i zycie idzie dawnym trybem. Dziwacz-
nie sie tak jako§ wszyvstko w myslach kojarzy — i mréz.
i kolnierz przy palcie, i Lili... Wszystko stanowi jeden
nierozerwalny fancuch, tylko on sam jako§ zablakal sio
pomiedzy ogniwami tego ladicucha i nadarmo szuka swo-
jego miejsca. Trzeba je znaleic koniecznie, to miejsce.
Nie mozna sie tak blakaé, jak bezpanski pies.
trzeba sie tem zaja¢ — ale nie zaraz, troche poéZniej.
Jutro,

trzeba.
Trzeba sie bedzie zastanowié, rozwazyé. moze
pojutrze, byle nie dzis.

Nogi same riosa go ku hotelowi. Wszedl do po-
koju i w palcie rzucil sie¢ na fotel. Nagle poczul ze jest
niestychanie zmeczony, ale zarazem dziwnie obojeiny.
Zupelnie spokojnie us$wiadomil sobie znéw to co sig
stalo. Sytuacja jest ogromnie prosta i jasna — ona go
nie kocha i nigdy nic bedzie do niego nalezala, wigc...
Wiec co? Aha, wiec teraz przed nim rozposciera sig
biala, riezapisana karta, ogromna, nieznana wolna droga.
Wolno mu takze juz teraz

Wolno

mu, Nie potrzebuje mys$leé¢ o niczem innem, nie potrze-

na ktéra musi wej§¢ sam.
pomysle¢ o sobie, nie ogladajac sie na nikogo.

buje meczyé sie zwatpieniem, ludzi¢ nadzieja, dreczyc
niepewnosdcia. Wszystko jest proste, jasne, niedwuznacz-
ne. Ta §wiadomo$é sprawila mu jakby gorzka niespo-

dziewana ulge. Doznal uczucia czlowieka, ktéry nagle

wycofal sie z zawiklanych a niepewnych interesow
i zwalil ze swej glowy tysiaczne klopoty. Nie widzi
przed soba promiennego celu, ale jest wolny. Wolny!

Rozprezyl ramiona i przeciagnal sie, otrzasajac z apa-
tji. Rzucil wzrokiem po pokoju. Zapakowana waliza
stala na wlasciwem miejscu. — Zastanowil sie. Co ma

Nic.
Pociag odchodzi za pét godziny.

tu jeszcze do roboty? Moze wiec jechaé spokojnie

do domu. Koni wpra-
wdzie na stacji nie bedzie, ale to glupstwo . noc.mro-
7na, droga réwna, mozna kilka kilometrow przej§é pie-

szo, zostawiwszy walize u zawiadowcy.

Zawotal numercwego i kazal znie$é rzeczy na dél.-

Podréz kolejag odbyl wciaz jeszcze w stanie obojei-
Mysli snuly mu si¢ leniwie,
Raz wraz przypominala mu sie

nego stepienia wrazliwosci.
pozbawione zwigzku.

Lili, bal, dzisiejsza rozmowa, lecz byl jak zrieczulony
zastrzykiem kokainy. Wszystko zeslizgiwalo sie zen, nic
zostawiajac §ladéw, cala wrazliwo$é byla jak uépiona.
Mogtby od biedy — gdyby do tego trzeba mniej wysitku
— rozumowaé, lecz nie potrafil odczuwadé.

O pol do drugiej dobil do kresu podrozy. Zciagnal
z potki cigzka walizg i wyszedl na peron, rozgladajac si¢
za naczelnikiem stacji. Wkrotce odnalazl jego czerwong
czapke. =5
— Czy moéglby pan przechowaé mi do jutra walize?
Rano przyszle po nia.

— Chetnie, ale nie widze potrzeby, bo konie cze-
kaja na pana od paru godzin. Widocznie spodziewano
sig panskiego przyjazdu.

Istotnie u podjazdu slacyjnego czekaly sanie z Ol-
szyny.

Stangret sklonil si¢ nisko, wyciagajac reke po wa-
lize.

— Dawno czekasz?

— Od wieczora. Na szésla przyjechalem. Myslelim,

ze panicz sp6znil picrwszy pociag i po poludniu wyje-
dzie. Jasnie pan kazal czekaé az do ostatka.
Marek poczul si¢ zasmucony troskliwoscia ojcow-
ska. Zrobilo mu sie dziwnie gorzko i przykro na mysl.
ze oto czysty przypadek sprowadza go dzi§ do domu.
gdyz, zeby nie.. Moze dopiero pojutrze przestapilby
domowe progi.

Zasunal sie glebiej w futra, jakby chcial ukryé przed
rozgwiezdzora noca opanowujace go zalosliwe rozrzew-
nienie. Przed oczyma stanela mu jak zywa twarz ojca,
peilna dobrotliwego usmiechu, stesknione oczy matki...
On o nich dotad niemal, Ze nie pamigtal, nie myslal. Nic
odczuwal tesknoty, z jaka nan oczekuja; nie liczyl dni
i godzin, ktére oni liczyli czekajac na chwile jego po-
wrotu; rie przeczuwa! matczynych tez i nie slyszal jej
modlitw goracych za jego powrot szczesliwy, za ocalenie
zycia wséréd zametu wojny; nie znal troski ojcowskiej
Gluchy byl dotad i slepy, zapatrzony w siebie
Myslat tylko o Lili, gotéw po-
swieci¢ dla niej wszystko i wszystkich, dla niej, ktéra

0 niego.
tylko i swoje uczucia

nawet iskierki uczucia w swem sercu nie znalazla, ktéra
mu rzucila dzisiaj w twarz slowa brutalne, okrutne, zlec.
goryczy, boluy,
1 skruchy zatargal nim jak szloch, rozdzierajacy piersi.

Bezmiar zalu, tesknoty, zawodu
Zamknal oczy bo mu sie zdawalo, ze lada chwila poply-

na z nich izy, wzbierajace gdzie§ w glebi rozelkanej
piersi.

Serce mu bilo gwaltownie gdy zajezdzali przed ga-
W oknach jadalnego po-

koju widaé bylo s$wiatto. — Ktos widaé¢ go oczekuje. —

nek starego, skromnego dworu,

Za chwile oszklenie ganku rozblysto migotliwem §wia-
tlem. Drzwi sie otworzyly.

— Marek... — zadzwieczal niski glos ojcowski.
Wyskoczyl z san. Rzucili sie sobie w objecia. ---

W przedpokoju czekala matka 1 Roman.

Marek poczut
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na twarzy jej lzy gorace i drienie kochanych, troskli-
wych rak.
— Przyjechal, widzisz ze przyjechal, mo6j Marek

kochany. Widzisz, Romek, méwilam, ze przyjedzie wi
dzisz... — powtlarzala rozrzewniona, rie wypuszczajac
z obje¢ mliodszego syna. — Romek zwatpil, ale ja nie

watpitam. Matczyne serce przeczuje. Jakzeby mial nie
przyjechaé. Spoéznil sie tylko.. moj Marek, zloty moj
Marek.

A jemu te 1zy gorace i te stowa rozedrgane od
tesknoty i mifosci spadaly na serce, jak krople rozto-
pionej stali, Zrac wstydem i zalem.
hamowaé wzbierajacego placzu.

I nie méglt juz po-

Spazmatyczne, urywane lkanie zadygotalo mu w
glosie, gdy chcial pierwsze stowo przeméwié i fzy nie-
pohamowane poptynely po twarzy.

Odpowiedzi Redakgji.

W. T. Sosnowiec. Ceny silnikéw dla sportowych
platowcow wahaja sie w bardzo wielkich granicach. Za
najlepsze  uchodza
oferty wyslemy.

silniki. angielskie. = Odpowiednie

W. F. Lwéw. Cywilnych Szkél Lotniczych w Pol-
sce powstaje obecnie trzy. Mamy wrazenie, Ze najpre-
dzej zacznie dziataé szkola w Poznaniu. Zgloszenia na-
lezy skierowywaé do Zwiazku Lotnikéw Polskich w Po-

znaniu, ul, Sieroca 2.

L. S. Krakéw. Regulamin II Konkursu Szybowcow
drukujemy,

Od Administracji.

P. T. opornych prenumeratoréw prosimy uprzejmie
0 uregulowanie prenumeraty za kwartal biezacy na
nasze konto P, K. O. 206896, P. T. prenumeratorom

otrzymujacym , Lotnika' pod opaska zalaczamy blankiet
nadawczy,

Koniec czgsci redakcyjnej.

Za dzial redakcyjny odpowiada Boleslaw Ostrowski.
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CENTRALNA DROGER]JA

J. CZEPCZYNSKEF POZNAN

Skiad detaliczny: Magazyny hurtowne:
Stary Rynek 8. Tel. 3324 ul. WoZna 23. Tel. 3238
. K. O. Poznan 200 546

Konto czekowe:

Najtaiisze zrodlo

ZAKUPU DLA KAZDEGO

SPECJALNOSC: Farby, lakiery, pokosty, pendzle.
Oliwy, tluszcze do maszyn, smary na osie.
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;Iwam Warszlaldw samochodowyeh:

Precyzyjne slitowanie cylindréw mo-
torow samochodowych i lotniczych

od 75 mm $rednicy zwyz

Wykonanie czeSci silnikéw
jak

; Wentyle z najlepszej stali niklowej

Sprezyny, Czopy zaworowe, Kola

zebate i t. p.

Wyborowy materjal — precyzyjne wykonanie

Se. Akc. SAMOLOT

POZNAN - LAWICA
Telefon 65-27

Telefon 65-27

g 4L 40 4

C3) CREIEDEDEDEDEDED0

AKWAWIT S.A.

poleca

ﬁailepsze wodki ilikiery

Czysta 3} Gladka :3:
Jarzebiniowke i

Sloniéwke 3¢
Wisniéwke wy-
trawna i Wisniéwke krystalizowa s}
Sena-
torski s Reformacki :j: Mietowke s

Kminkéwke Lrystalizowa s
i inne
Specjalnosé:
CherryBrandy-Orange-
Curacao blanc

ODDZIAL DESTYLACYJNY W POZNANITI

MALE GARBARY 2

0CDERED EREDECRED 0 EDEDEDEIDEDED 0
O0C3EIEDER ED ECDEIDEDEDEDED EIDED
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ﬁ: Towarzystwo z ograniczong poreka

% POZNAN

E: ul. Cieszkowskiego 4

#

Bt

bl | Konto wP.K. 0.203.373 Konto w P. K. 0. 203.373
& Skrzynka pocztowa Nr. 1 (O] Skrzynka pocztowa Nr. 1
Ei Telefon Nr. 3581 i 3587 Telefon Nr. 3581 i 3587
#

2 Centralizuje sprzedaz suréwki, rektyfikatu i spi-

:&} rytusu dla potrzeb chemiczno-przemystowych

(denaturatu) dla calej bytej dzielnicy pruskiej

SrsrrrzsrmEmecrrmssassTEEs

NV X I YT VY VY VX ST YV I VT WY W VN W WX X Y Y VY Y Y Vi Y YRV N Y Y Y Y|
250 206 20K 200 256 200 0C 2 24 2k 2uk 2ekt 206 ek ek 206 Auk 20k 2k 26k Auk vk ek vk dmh e D e A0k Juk A%k Ieh Al G 20K Ak AeC 2

POPOY
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ISKROPOL

S-KA. AKC.

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

POZNAN -DOLNA WILDA 35.

Konto bankowe: Bank Poznanski w Poznaniu.

Telefon nr. 5500. =

=11

ODDZIAL: 1  WYROB ZAPALNIKOW DO MOTOROW SPALINOWYCH
ODDZIAL: Il TOKARSTWO FASONOWE: CZESCI FASONOWE
ODDZIAL: Il WYROB NARZEDZI PRECEZYJNYCH.

NIZIN | ZINZI INUZIN TZIES Lzl 02050503
A S B AT W NS e BN EZAAST

GIE TSNS 2] N S22 TS 2] NSNS NSNS NS
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'POLSKI BANK HANDLOWY Tow. AKC.

Zalozony w roku 1872,

CENTRALA: POZNAN, PLAC WOLNOSCI 8/9

Oddzialy: Bielsk, Bytom, Chojnice, Gdansk, Gniezno, Grudziadz, Inowro-
claw, Jaroslaw, Katowice, Kowel, Krakéw, Krolewska Huta, Krosno, Leszno,
Lublin, Lwéw, LédZz, Myslowice, Nowy Sacz, Ostréw, Przemysl, Ra-
wicz, Sanok, Stanistawéw, Starogard, Tarnowskie Goéry, Tczew, Torun,
Warszawa (Delegatura Zarzadu Giéwnego), Wagrowiec, Wilno, Zbaszy.

DEPOZYTY 3% KREDYTY 3% DEWIZY % GIEEDA % INKASO
PRZEKAZY ZWYKLE i TELEGRAFICZNE

Bezposrednie stosunki z wszystkimi najwickszymi bankami w granicach Rzeczypospolitej.
Korespondenci w wszystkich krajach Europyi w Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocne;j.

Adres telegraticzny Centrali i Oddziatéw krajowych:
Polhanbank, Oddz. w Gdafisku i na Gérnym Slasku — Poznabank,

uttitttittiita it i AN U R AN S
sdtidiitstiiidiiadiidiiiidiaianadiiiiiiiiiaditidilidi Bl

ﬂmmmnmmmmmmmmmxmxmmxmmmmmsmmmmumxxxmxmxxmmmmmmm?‘\'
2| === = SO O =

OWA POZYCZKA DOLAROWA

nie przyniesie poszczegélnej osobie tyle ra-
dosci i zadowolenia ile korzysci dadza naszych

8 DNI REKLAMOWYCH

— 0

ﬁ ktére urzadamy od 13—21 lutegor. b. i

w MATERJALACH NA UBRANIA MESKIE I KOSTJUMY DAMSKIE |

°ﬂ oraz naszej — pod wzgledem solidnego wykonania ogélnie znanej — (°
WYKWINTNE] ODZIEZY:

7] ubrania meskie i dla chlopcéw, plaszcze i spodnie =]

NIEBYWAXRE NISKIF CENY

PEE- Zwracamy uwage na nasza wystawe, ~)

W. LEWANDOWSKI i Ska

Spec. Magazyn wykwintnej odziezy meskiej, sukna i podszewek
STARY RYNEK 55. POZNAN TEL. 12-99, 41.91,

=0 e S e e = ——=7/0]
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LOTNIK

WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

»wOAMOLOT*

POZNAN - YAWICA

L. Budowa samolotéw wszelkich typéw
wedlug wlasnych projektéw i licencii,
dla wojska, szkél technicznych, zeglugi
powietrznej i sportu, oraz czesci zapa-
sowych,

II. Remont silnikéw spalinowych, specjalnie
rektylikowanie i szlifowanie cylindréw,
wyréb czesci motorowych.

IIl. Masowa produkcja artykuléw drzew-
nych. Wilasne laboratorjum wytrzyma-
fosci materjalow, przeszlo 50 obrabia-
rek do drzewa i metalu.

POPIERAJCIE PRZY KONKURSACHNA DOSTAWY
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH
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